ANEXO ] AO CODIGO DESPORTIVO INTERNACIONAL

Atualizadoem 17.12.2019 I

Art. 279 - REGULAMENTO TECNICO PARA VIATURAS DE
RALICROSS

Artigo modificado Data de aplicacdo Data publicacdo

11.2.4 01.01.2021 12.02.2019

Art. 1 - DEFINICAO

1.1 - As viaturas devem ser de modelos fechados com tecto rigido e ndo descapotaveis.

Art. 2 - VIATURAS ADMITIDAS

2.1 - Tipo de viaturas admitidas

SuperCars - homologadas em Grupo A/N (Kit-Car e World Rally Car excluidos) e conforme o Anexo ] -
Grupo A (Art. 251 a 255).

Super1600 - homologadas em Grupo A/N de rodas dianteiras motrizes, conforme o Anexo | - Grupo A
(Art. 251 a 255).

TouringCars - viaturas de Turismo Grupo A/N com tracdo traseira, atmosféricos e conforme o Anexo ] -
Grupo A (Art. 251 a 255).

SuperCars / Super1600 / TouringCars - sdo igualmente admitidas as viaturas ndo homologadas pela
FIA, mas produzidas em série e regularmente comercializadas por uma rede comercial reconhecida.
Estes modelos fardo parte duma lista estabelecida pela FIA.

O fornecimento dos elementos necessarios para estabelecer a admissdao dum modelo sera da
responsabilidade do interessado.

O pedido sera submetido a aprovacdo da FIA, através da ADN do interessado.

Para que a adicdo dum modelo a referida lista seja aprovada, devera ser verificado que ele corresponde
aos seguintes critérios:

- 0 modelo ainda se encontra em producdo a data da submissdo do pedido.

- Possuir 4 lugares, com as cotas de habitabilidade conformes o Art. 2.3 do regulamento de
homologacdo da FIA do Grupo A;

- Ter uma carrocaria/coque e incluir as portas em aco, ou outro material produzido em grande
quantidade e aprovado pela FIA;

- Ter sido objeto de homologacdo de estrada; a publicacdo descritiva relativa a essa homologacdo
devera ser fornecida.

Os modelos de viaturas que constem na Lista de carros ndo homologados pela FIA serdo validos até
31 de Dezembro do sétimo (7°) ano apds o fim da sua producado.

R5

Homologado no grupo VR5 e em conformidade com o Anexo | - artigo 261.

Este artigo tem de ser usado com os artigos 251, 252 e 253 do Anexo ] e com os Fichas
correspondentes do grupo A.

Todas as pecas homologadas no formulario VR5 devem ser usadas na sua totalidade. Essas pecas ndo
devem ser modificadas.

Todas as pecas homologadas no VO especifico para o Grupo R5 do formuldrio do Grupo A podem ser
usadas no Grupo R5.

Todos os outros VOs do Grupo A sdo proibidos no Grupo R5.

Excecdes:

* 0 uso de jantes de 17" é permitido.

« € permitido o uso de um para-brisa de policarbonato ou PMMA, de acordo com o artigo 279-10.2.2.
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* As luzes externas podem ser removidas, desde que todas as aberturas resultantes na carroceria
estejam cobertas. Consulte os artigos 279-10.2.15 e 279-11.5.

» Os suportes do para-choque dianteiro podem ser alterados. Veja o artigo 279-10.2.14d.

» O para-choque traseiro tem de ser modificado para cumprir o Artigo 279-10.2.16.

« € obrigatério remover o banco do copiloto, incluindo seus suportes, consulte o Artigo 279-11.2.1.

0 peso minimo do carro deve ser 1250 kg. Ver artigo 279-4.

Art. 3 - MODIFICACOES € ADICOES AUTORIZADAS OU OBRIGATORIAS

3.1 - Todas as modificacGes que ndo estejam expressamente autorizadas pelo presente regulamento
sdo proibidas.

Uma modificacdo autorizada ndo pode conduzir a uma modificacdo ndo autorizada.

3.2 - Distancia entre eixos e comprimento total - a distancia entre eixos e comprimento total da
viatura de producdo em série serdo respeitados.

3.2.1 - Projecdes - a projecdo da viatura deve ser medida de acordo com o método descrito no
Desenho 255A-1.

Lo tolérance de +/—1% RIFJPPH\’.].JE a A, B,
The tolerance of +/—1% applies to A, B, C
Exemple :

Empattement = 2580 mm / Porte & faux avant = 780 mm

Wheebase = 2580 rmm / Front overhang = 780 mm

C doit étre compris entre les valeurs suivanies :

C must be between the following figures :
— (2580+780)—1% < C < (2580+780)+1%

E

c 33264 mm < C < 33936 mm

A
!

255A-1

3.3 - Material - a menos que expressamente autorizado pelo presente regulamento, o uso dos
seguintes materiais é proibido, a menos que eles correspondam exatamente ao material da peca
original:

Liga de titanio

Liga de magnésio (<3 mm de espessura)

Ceramica

Material compdsito ou reforcado com fibra

Caixas, tampas, suportes de montagem e acessorios podem ser de material compdsito.

A liga de titanio é permitida para as ligacdes de encaixe rapido (racord) do sistema de travagem.

3.4 - Auxiliares de conducdo - a menos que expressamente autorizado pelo presente regulamento,
qualquer sistema de assisténcia de direcdo é proibido (ABS / ASR / controle de tracdo / ESP ...).

As viaturas sobrealimentadas ndo podem estar equipadas com qualquer tipo de dispositivo que
permita o ajuste da pressdo do turbo, ou controlo da gestdo eletronica de pressao do turbo a ser
ajustada pelo piloto, enquanto a viatura estiver em movimento (exceto o pedal do acelerador).

3.5 - Recuperacao de energia - todo o sistema de recuperacdo de energia que ndo seja fornecida
pelo motor é proibido.

Sdo proibidos todos os sistemas ERS-H.

3.6 - Telemetria / Comunicacdes de voz - qualquer forma de transmissdao de dados sem fio entre a
viatura e qualquer pessoa e / ou equipamento é proibida, enquanto o carro esta na pista.

Esta proibicdo ndo inclui:

- Comunicac0es de radio de voz entre o piloto sua equipa

- Transponder da cronometragem oficial

- Cronometragem automatica

Nenhum dos dados de transmissdo anteriormente mencionado pode de algum modo estar ligado a
nenhum outro sistema do carro (com exce¢do de um cabo independente para a bateria apenas).
Gravadores de registo de dados a bordo sdo permitidos.

€ proibida a transmissdo de dados via radio e / ou de telemetria.

Camaras de TV a bordo ndo sdo abrangidas pelas definicGes acima. No entanto, os equipamentos e
suportes devem ser previamente aprovados pelo Delegado Técnico da FIA.
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3.7 - Unidades de GPS -

Unidades de GPS sdo permitidas desde que:

- Ndo exista nenhuma ligacdo com fios ou sem fios com qualquer um dos sistemas eletrénicos da
viatura;

- Estejam mencionados na lista técnica n° 60

Esta definicdo inclui especificamente o painel de instrumentos, os contadores, a unidade de controlo
do motor, etc.

O dispositivo de medicdo de velocidade da viatura deve ser totalmente independente e ndo pode ser
ligado de forma alguma com qualquer sistema do carro.

3.8 - Listas dos captores (sensores)

A cablagem é livre.

Somente os sensores listados abaixo podem ser instalados no carro e / ou ligados a ECU:
- Posicdo do acelerador (nimero: 2)

- Posicdo do pedal (ndmero: 2)

- Posicdo da cambota (nimero: 1)

- Posicdo da arvore de cames (ndmero: 1)

- Pressdo do 6leo do motor (numero: 1)

- Temperatura da agua (numero: 1)

- Temperatura do 6leo do motor (ndmero: 1)

- Temperatura do 6leo da caixa de engrenagens (nimero: 1)

- Temperatura diferencial do 6leo (numero: 1)

- Sensor de corte (corte da injecdo e / ou ignicdo) (numero: 1)

- Sonda Lambda (numero: 1)

- Temperatura do ar ambiente (nimero: 1)

- Pressdo do ar ambiente (nimero: 1)

- Pressdo do ar no coletor de admissdo (ndmero: 1)

- Pressdo do travdo (numero: 1 dianteiro e 1 traseiro)

- Pressdo do combustivel (nimero: 2)

- Nivel de combustivel (nimero: 1)

- Detetor de batidas (apenas piezoelétrico) (nimero: 2)

- Pressdo Turbo antes do acelerador (numero: 1)

- Velocidade turbo (ndmero: 2)

- Temperatura dos gases de escape (nimero: 2)

- Temperatura do coletor de admissdo (numero: 1)

- Temperatura do combustivel (ndmero: 1)

- Pressdo da agua (numero: 1)

- Pressdo do restritor de ar (ndmero: 1)

- Pressdo do carter (nimero: 1)

- Pressdo da valvula de descarga (nimero: 1)

- Ar fresco (namero: 1)

- Pressdo da embraiagem (ndmero: 1)

- Pressdo dos gases de escape (nimero: 1)

- Temperatura do ar de saida do compressor (numero: 1)

- Pressdo hidraulica / pneumatica para desconexdo do diferencial traseiro (nimero: 1)

- Interruptor do travdo de mdo (pressao ou posi¢do) (nimero: 1)

- Angulo de direcdo (ntmero: 1)

- Acelerdbmetro (numero: 3)

- Marcador de final de volta (numero: 1)

3.9 - Lista dos atuadores

A cablagem é livre.

Somente os seguintes atuadores podem ser controlados pela ECU (diretamente ou via CAN):
- Bombas de combustivel

- Injetores (numero: 1 por cilindro para sistemas de injecdo direta, 2 por cilindro para sistemas de
injecdo por portas)

- Bobinas (numero: 1 por cilindro)

- Regulador de pressdo de combustivel se acionado eletronicamente
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- Wastegate

- Bomba de dleo

- Bomba de dgua

- Acelerador elétrico

- Unidade de direcdo hidrdaulica

- Sistema de controle de carga do alternador

- Ventilador

- Bomba de dleo para refrigeracdo diferencial traseira

- Atuador de travamento reverso

- Atuador de desvio do motor ou atuador de desvio do acelerador
- Motor de arranque

- Desligamento do diferencial traseiro

3.10 - Equipamento elétrico

As cablagens elétricas sdo livres.

Tensdo maxima permitida de 16 volts, exceto para o controle dos injetores e do sistema de iluminacdo
(lampada de descarga, lampada LED ...).

Art. 4 - PESO MINIMO

4.1 - O peso minimo da viatura é efetuado com o piloto a bordo usando o seu equipamento de corrida
completo (fato de competicdo + roupa interior + luvas + balaclava + botas + capacete + HANS), e com
os liquidos restantes quando a pesagem é feita.

0 peso deve estar de acordo com a seguinte tabela:

Até 1000 cm? 770Kg
Mais de 1000 cm?a 1400 cm? 860 Kg
Mais de 1400 cm® a 1600 cm? 1000 Kg
Mais de 1600 cm®a 2000 cm 3 1100 Kg
Mais de 2000 cm? a 2500 cm? 1130Kg
Mais de 2500 cm? a 3000 cm? 1210Kg
Mais de 3000 cm3a 3500 cm? 1300 Kg
0 peso minimo de um SuperCar tem de ser 1300 Kg
O peso minimo de um R5 é de 1250 kg

Para os motores com volume de cilindrada corrigida, esta sera calculada em conformidade com o
disposto no Art. 252-3.1 do Anexo .

Para os SuperCars e TouringCars que, de acordo com um relatério elaborado pelo Delegado Técnico e
apresentado aos comissarios desportivos para informacdo, ndo cumpram totalmente com as
disposicoes do Art. 279-10.3.10, o peso minimo é de 1360 kg para os SuperCars e de 1140 kg para os
TouringCars.

Art. 5 - MOTOR

5.1 - Cilindrada

5.1.1 - SuperCars - a cilindrada nominal maxima para os motores sobrealimentados das viaturas
SuperCars é fixada em 2058 cm?.

€ autorizado o uso de motores normalmente aspirados até uma cilindrada equivalente & cilindrada
corrigida dos motores turbo.

5.1.2 - Super1600 - a cilindrada é limitada a 1600 cm?.

O motor tem de ter no maximo 4 cilindros.

O numero de injectores de combustivel tem de ser limitado a 1 por cilindro.

5.1.3 - TouringCars - a cilindrada é limitada a 2000 cm?.

O motor tem de ter no maximo 4 cilindros.

O numero de injectores de combustivel tem de ser limitado a 1 por cilindro.

5.1.4-R5

A cilindrada é limitada a 1620 cm?
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5.2 - Motor - Generalidades

5.2.1 - Motor Super1600 - TouringCars (S2000) - o motor € livre, mas:

¢ 0 bloco do motor deve ser de um modelo de viatura da mesma marca de origem, como a carrocaria de
origem;

e 0 motor tem de ser normalmente aspirado (atmosférico).

5.2.1.1 - Somente uma ligacdo mecanica direta entre o pedal do acelerador e o dispositivo de controlo
de carga do motor esta autorizado.

5.2.2 - Motor SuperCars - em todos 0s casos, 0 motor deve estar em conformidade:

- Quer integralmente com as regras impostas para 0 motor da marca;

- Ou inteiramente com as regras impostas para o motor de Série;

- Ou com as regras impostas para o0 motor normalmente aspirado.

5.2.3 - Restritor - todas as viaturas com sobrealimentacdo tém de incluir um limitador (restritor)
ligado ao turbo.

Para as viaturas R5, ver Art.261-304.2

Para os SuperCars:

Todo o ar necessdrio para a alimentacdo do motor deve passar por esse restritor, que tem de respeitar

0 seguinte:
- ver Desenho 254-4,

o diametro maximo interno do restritor é de 45 mm.

este diametro tem de ser mantido por um comprimento minimo de 3 mm.

este comprimento é medido a montante do plano A.

o plano A é perpendicular ao eixo de rotacdo do turbocompressor e esta a um maximo de 47 mm a
montante do plano B, medido ao longo do eixo neutro do tubo de admissado.

- 0 plano B passa pela interseccdo entre as extremidades mais a montante das pas da roda e um
cilindro de 45 mm de diametro cuja linha central é o eixo de rotacdo do turbocompressor.

Este diametro tera de ser respeitado, sejam quais forem as condicdes de temperatura.

O diametro exterior do restritor no seu ponto mais estreito deve ser inferior a 51 mm e tem de ser
mantido ao longo de uma distancia de 5 mm para cada lado do anel de restricdo.

A montagem do restritor no turbo, tem de ser efetuada de tal forma, que seja necessario retirar
totalmente dois parafusos do compressor (do turbo) ou do restritor, para conseguir separar as duas
pecas.

A montagem por parafusos de ponta em bico ndo é autorizada.

Para instalar este restritor, é autorizada a remocdo de material do corpo do turbo, e também a adicdo,
como o Unico propdsito de assegurar a fixacdo do restritor.

Modificacdes locais (maquinacdo e/ou adicdo de elemento de ligacdo) a parte exterior do corpo do
compressor (do turbo) sdo permitidas ao nivel da saida de ar, para melhorar a ligacdo com a tubagem
de descarga.

As cabecas dos parafusos de fixacdo deverdo ser furadas para permitir a selagem.

O restritor tem de ser constituido de um Unico material, e apenas podera ser furado para permitir a
fixacdo e selagem, que terd de ser feita entre os parafusos de fixacdo, entre o restritor (ou a fixacdo
restritor/carter do compressor), o carter do compressor (ou a fixacdo do carter/falange) e o corpo da
turbina (ou a fixacdo do carter / falange) - (ver desenho (254-4).
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] D: 3mm max.

[0} trou pour bride ou bride/carter de compreasion
hole for restrictor fcampressar housing

& trou pour corter de compression ou carter /flasgque
hole for compressor housing or housing//flange

@ trou pour carter central ou carter /flasgue
hole for centrol housing ar housing Alonge

AUTRES POSSIBILITES @

OTHER POSSIBILITES :

5.2.4 - Sensor

Sensores de pressdo da camara de combustdo ndo sdo permitidos.

Sensores de knock (detonacdo):

Somente a tecnologia piezoelétrica é permitida.

5.2.5 - Sistema de sobrealimentacao

€ proibido o uso de um compressor de ar como uma fonte de ar para o sistema de injeccdo de ar.

5.3 - Motor da marca - um motor pode ser usado como um motor de base, se ele é proveniente de um
modelo de viatura da mesma marca comercial registada de origem, como carrocaria original da viatura.
CondicGes impostas ao motor da marca:

Idénticas as condicdes impostas pelo regulamento para o motor “Custom”, salvo disposicdo em
contrario no presente regulamento.

Se uma dimensdo original do bloco de cilindros de base ndo esta em conformidade com a
regulamentacdo em vigor, esta dimensdo pode ser mantida.

A cabeca de motor e o bloco podem ser provenientes de motores diferentes desde que os critérios
impostos sobre os motores da marca sejam respeitados.

A cabeca do motor pode ser fabricada por medida.

Motor de 4 tempos (principio Otto), com uma capacidade maxima de 2,058 litros (2.058 cm?).

O regime (rotacdo) do motor é livre.

5.3.1 - Bloco do motor - é possivel:

- Partir da matéria-prima dos componentes de série;

- Modificar a matéria-prima utilizando ferramentas de série, em que os nucleos sao livres;

- Maquina-los livremente com ferramentas especificas desde que a sua origem possa ser comprovada;

- Retificar, encamisar e reencamisar, devendo as camisas ter uma seccdo interior circular, concéntricas
com os cilindros, secas ou humidas e serem distintas entre si;
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- Soldar ligacdes;

- Comprimento do motor (distancia entre o suporte de fixacdo frontal e o suporte de fixacdo traseiro) -
Livre

- Distancia entre o eixo da cambota e o plano de referéncia (altura do assentamento) - Livre

Ver desenhos 1e 2

- Diametro maximo - 92 mm

- Curso definido - Dependente da cilindrada

e Distancia minima entre os eixos - Origem

| \ i )
. Hauteur "Bedplate” = h.
ﬁ & ‘ka‘ Ceci doit étre respecté pour au moins une
section du carter perpendiculaire a I'axe du
.éh\ vilebrequin.

BedPlate Height = h.
This must be respected for at least one cross

AN section of the sump perpendicular to the

crankshaft centreline.
7T~ N
( (I
AN
% \ '
-

Dessin/Drawing 2

5.3.2 - Componentes méveis (cambota)
e Altura de compressdo do pistdao (desenho 3) - > 28 mm

Dessin/Drawing 3

O pistdo deve ter trés segmentos:

- altura do segmento superior - > 0,92 mm
- altura do 2° segmento ->0,92 mm
- altura do segmento raspador - > 1,92 mm

- diametro exterior da cavilha do pistdao - >

19.9 mm X mini
- diametro do rolamento principal - >
.5I3a;?g:]rr; do rolamento ——;;t—> Custom : CH 1,5 x 457 max principal (largura do
rolamento) (desenho Y- Make : Free 4)->16,5mm

‘ Custom : 4.5 maxi

Make : 4.5 maxi or Original

Cimensions i mm
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- diametro do casquilho de biela - > 44,9 mm

- largura do casquilho de biela (desenho 4) - > 16,5 mm

- para um motor de 5 ou 6 cilindros:

- diametro do casquilho de biela - > 44,9 mm

- as bielas podem ser feitas a base de liga de titanio

5.3.3 - Cabeca de motor - livre

5.3.3.1 - Arvores de cames

- Diametro do rolamento da arvore de cames (no eixo) - > 23 mm

5.3.3.2 - Distribuicdo (levantamento e regra de levantamento)

Se a viatura de producdo esta equipada com um sistema levantamento de valvulas varidvel, este deve
ficar inoperante pela desmontagem ou bloqueio e a forma de como foi efetuada a desativacdo deve
ser especificada.

Tuches / balanceiros

O diametro das tuches assim como a sua forma e os balanceiros, sdo livres.

5.3.3.3 - Valvulas (admissao) - novas valvulas podem ser montadas respeitando os critérios
impostos ao motor Custom, com as seguintes excegoes:

- diametro externo da valvula abaixo ranhura de chaveta de fixagdo (haste oca permitido) - > 4,5 mm

- levantamento maximo da valvula - 74,0 mm

As valvulas podem ser feitas de ligas a base de titanio.

- valvula de admissdo - < 37,0 mm

5.3.3.4 - Valvulas (escape) - novas valvulas podem ser montadas respeitando os critérios impostos
ao motor Custom, com as seguintes excecoes:

- vdlvula de escape - < 33,0 mm

- diametro externo da valvula abaixo da ranhura da chaveta de fixacdo (haste oca permitido) > 5,0 mm
- levantamento maximo da valvula - 73,0 mm

5.3.4 - Bomba de agua - livre

5.3.5 - Sistema de lubrificacdo

5.3.5.1 - Bomba de dleo - livre.

€ permitido a lubrificacdo por cérter seco.

Neste caso, a nova bomba de 6leo deve ser externa ao bloco do motor.

€ possivel melhorar a circulacdo de 6leo entre a cabeca e o cérter de 6leo por meio de tubagens
externas para o motor.

5.3.5.2 - Carter de 6leo inferior - livre.

Pode substituir os semiapoios inferiores da cambota.

5.3.6 - Peso do motor e centro de gravidade

- peso do motor, de acordo com a definicdo 5.4.3.2: Livre

- centro de gravidade na direcdo vertical (eixo do cilindro) acima da linha de centro do eixo da cambota,
pela definicdo 5.4.3.2: Livre

Para um motor de 4 cilindros:

Peso minimo de uma biela (com casquilhos, capas e parafusos) - 500 g

Peso minimo da cambota pronto para instalar - 10.000 g

O peso minimo do conjunto cambota + volante motor (com parafusos de fixacdo e coroa de arranque e
com os seus parafusos de fixacdo) é de 15.500 g.

Peso minimo unitdrio de uma arvore de cames - 1000 g.

Para um motor do tipo Boxer ou V.

- 0 peso minimo das duas arvores de cames de admissdo é de 1,2 Kg.

- 0 peso minimo das duas arvores de cames de escape é fixado em 1,2 Kg.

Para um motor de cinco (5) cilindros:

- peso minimo de um pistdo (com cavilha, freio e segmentos) - 375 g

- peso minimo de uma biela (com casquilhos, rolamentos e parafusos) - 500 g

Para um motor de cinco (6) cilindros:

- peso minimo de um pistdo (com cavilha, freio e segmentos) - 350 g

- peso minimo de uma biela (com casquilhos, rolamentos e parafusos) - 450 g
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5.3.7 - Material

5.3.7.1 - Componentes estaticos - é permitida a utilizacdo de materiais compdsitos para as
protecdes ou tubos ndo-estruturais.

5.4 - Motor Custom

5.4.1 - Defini¢Ges gerais

- motor de 4 tempos (principio Otto) com pistdes alternativos e uma capacidade maxima de 2,0 litros
(2.000 cm®) motor com 4 cilindros em linha, DOHC (dupla arvore de cames a cabeca) e quatro valvulas
por cilindro.

- a cabeca do motor, o bloco do motor e o carter podem ser pecas sob medida

- é permitida a utilizacdo de sistema de turbocompressdo de estagio Unico;

- é permitida a utilizacdo de injecdo direta de combustivel;

- a faixa de rotacdo do motor, como a utilizada para os motores de producdo das viaturas de estrada, é
no maximo de 9500 rpm;

5.4.2 - Dimensdes e caracteristicas de concecao

5.4.2.1 - Dimens0es principais do motor

- comprimento do motor (distancia entre o suporte de fixacdo frontal e o suporte de fixacdo traseiro) -
Livre

- distancia entre o eixo da cambota e o plano de referéncia (altura do assentamento) - > 700 mm

Ver desenhos 1 e 2:

- diametro maximo - 87 + 0/-3 mm

- curso definido - Dependente da cilindrada

- distancia minima entre os eixos - > 92,9 mm

- taxa de compressdo maxima - 12.5:1

2

W 626 =
W g6
WL G262

Dessin/Drawing 5

5.4.2.2 - Concecdo e dimensdes dos componentes

a) Elementos moveis:

- diametro externo da cavilha do pistao - > 21,9 mm

- altura de compressado de pistdo (Desenho 3) - > 32,0 mm
- diametro do mancal principal - > 54,9 mm

- largura do rolamento principal (largura do rolamento) - > 20,0 mm
(Desenho 4)

- diametro dos casquilhos de biela - > 45,9 mm

- largura dos casquilhos de biela - > 20,0 mm

- 0 pistdo deve ter uma forma circular.

- 0 pistdo deve ter trés segmentos:

- altura do segmento superior - > 0,92 mm

- altura do segundo segmento - > 1,72 mm

- altura do raspador - > 1,92 mm
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- as bielas tém de ser fabricadas a partir de uma unica peca, conjuntos soldados ou unidos ndo sdo
permitidos, (exceto a cabeca da biela aparafusada e um pequeno casquilho final).

- a cambota deve ser feita a partir de uma Unica peca, conjuntos soldados ou unidos ndo sdao permitidos
(exceto rodas dentadas ou disco auxiliar).

- ndo sdo permitidos rolamentos de roletes para a cambota.

b) Volante de motor - o diametro minimo da coroa do motor de arranque é de 240 milimetros, e deve
ser solidamente fixado, quer ao volante motor ou a embraiagem. Podem ser adicionados pesos
suplementares. Eles devem ser solidamente fixados ao volante do motor.

A espessura (dimensdo global ao longo do eixo de rotacdo) ndo deve ser superior a 45 mm.

c) Eixos de compensacao - livres

d) Sistema de Ignicao

- s é permitida uma vela de ignicdo por cilindro com um diametro exterior de rosca - > M10 mm.

- aignicdo é permitida por meio de uma Unica bobina de ignicdo por cilindro. Ndo é permitido o uso de
um plasma por laser ou por outro sistema de alta frequéncia.

e) Sistema de Injecdo - o sistema de injecdo é de concecdo livre. € possivel combinar os sistemas de
injecdo direta e indireta.

O ndmero maximo de injetores é igual a um (1) por cilindro para sistemas de injecdo direta e dois (2)
por cilindro para sistemas de injecdo indireta.

A pulverizacdo ou injecdo interna e / ou externa de agua ou qualquer substancia que seja é proibida
(exceto combustivel para efeitos normais da combustdao no motor).

Injetores - em qualquer parte do sistema de combustivel, a pressdo maxima permitida é de 200 bar,
num ciclo.

O corpo do injetor deve ter proveniéncia e constar de um catalogo de vendas do fabricante.

Somente injetores solenoides sdao permitidos.

Apenas o padrdo de pulverizacdo pode ser alterado.

f) Sistema de controlo eletrénico do motor - qualquer sistema eletronico de auxilio a pilotagem é
proibido (ABS / ASR / ESP).

g) Sistema de comando de valvulas

- sdo proibidos sistemas de distribuicdo variavel.

- diametro dos apoios da arvore de cames - > 27,9 mm

- raio do circulo base da came - > 15,0 mm

- diametro externo da valvula abaixo da ranhura da chaveta de fixacdo (haste oca permitido) > 5,9 mm

- valvula de admissdo - > 35,0 mm

- vdlvula de escape - > 37,0 mm

- levantamento maximo da valvula - 72 mm

- as molas de valvula devem ser do tipo mola helicoidal

- 0s sistemas pneumaticos ndo sdo autorizados

- em alternativa apenas sdo permitidas valvulas do género cogumelo.

- as valvulas tém de ser fabricadas a partir de um maximo de trés pecas distintas, uma junta soldada ou
unida é permitido

- as hastes ocas sdo permitidas (ex. preenchido com o sddio para o arrefecimento).

- uma soldadura por valvula é permitida, com o Unico fim de fechar a haste oca da valvula.

- as cabecas ocas ndo sdo permitidas.

- os rolamentos de roletes ndo sdao permitidos para arvores de cames

- 0 comando da arvore de cames pode ser feito por uma correia, corrente ou engrenagens. O seu
numero é livre e deve estar localizado no exterior do bloco do motor.

- largura das engrenagens para comando de valvulas e equipamentos auxiliares impulsionado por
rodas dentadas, quando medido através do dente da engrenagem no diametro da raiz ou em qualquer
ponto 1 mm acima ou abaixo do diametro original. - > 8 milimetros

h) Coletor de admissao

Definicao: conforme Art. 251-2.3.4.

Os coletores de admissdo de geometria variavel sdo proibidos.

0 colector de admissao deve estar equipado com:

- OU uma caixa muitiborboletas de comandomecanico
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- ou uma Unica caixa simples de borboleta cujo comando pode ser mecanico ou eléctrico. Se essa caixa
for de comando eléctrico ela tem de ser proveniente de um catalogo de pecas comercial.

As alteracdes locais (maquinagem e / ou adicdo de uma luva ou anel) para o exterior da caixa sdo
permitidas ao nivel da saida de ar e de admissado, a fim de melhorar a ligacdo com os tubos de carga.
Todo o ar que entra no motor deve obrigatoriamente passar pelo sistema de abertura de ou das
borboletas ou do sistema de injecdo de ar.

0 volume do coletor de admissado é inferior a 18 litros.

E possivel integrar uma valvula de descarga de pressdo mecanica, desde que essa valvula efetue a
descarga apenas para a atmosfera.

i) Coletor de escape - os coletores de escape de geometria variavel sdo proibidos.

A espessura do tubo utilizado para fazer o coletor de escape deve ser maior ou igual a 1,1 mm, medido
nas partes ndo dobradas.

j) Bomba de agua - livre

k) Bomba de dleo - livre.

€ permitida a lubrificacdo por carter seco.

Neste caso, a bomba de dleo deve ser externa ao bloco de motor.

€ permitida a adicdo condutas de éleo, com valvula de verificacdo de calibracdo para o arrefecimento
do pistdo.

A localizacdo do reservatorio de dleo é livre, mas deve estar localizado fora do habitaculo.

1) Turbocompressor - o turbocompressor deve ser unico, de estagio Unico de compressdo e retencdo
sem inclinacdo variavel ou de geometria varidvel.

Lubrificacdo: A adicdo de condutas de passagem de dleo internas e / ou modificacdo das condutas de
passagem de 6leo internas originais para ajustar o fluxo, sao permitidos.

Sensor de velocidade

A instalacdo de um sensor de velocidade estd autorizada

m) Valvula Wastegate - livre.

€ proibida a atuacdo eletromagnética ou hidraulico.

n) Intercooler

O intercooler deve ser do tipo ar / ar.

O intercooler é livre, mas com as seguintes limitacdes:

- ele deve ser montado no compartimento do motor.

- 0 nucleo do permutador deve ter um maximo de seis superficies planas.

o) Injecdo de ar

Existem duas opcoes possiveis. Apenas uma das duas pode ser montado no carro.

1) Um sistema completo ignorando o motor pode ser montado na condigdo:

- que seja aprovado pela FIA

e

a) que ele seja proveniente de um motor homologado em Grupo N (tipo EGR...)

ou

b) de concecdo livre com uma valvula de controlo mecanico e/ou pneumatico (é proibido valvula
eletromagnética ou hidraulica).

2) Um sistema completo ignorando a borboleta (s) principal (ais) mas ndo o motor na condicdo:

- que seja aprovado pela FIA

- que seja de comando elétrico (é proibido comando hidraulico).

p) Bomba de combustivel

A bomba de alta pressdo (para sistemas de Injecdo Direta) deve:

- ser aprovada pela FIA

- ter proveniéncia de um catalogo comercial

- ser proveniente de uma familia de pecas produzidas com mais de 300 cdpias

- ser acionada mecanicamente pelo motor

5.4.3 - Peso e centro de gravidade

5.4.3.1 - Peso do motor e centro de gravidade

- peso do motor, de acordo com o Art. 5.4.3.2 - > 82 Kg

- centro de gravidade na direcdo (eixo do cilindro) vertical acima do eixo da cambota, de acordo com a
Definicdo 5.4.3.2-> 110 mm
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€ da responsabilidade do fabricante demonstrar conclusivamente por uma medida fisica, que o motor
satisfaz os requisitos acima.

- lastro maximo montado no motor - < 2000 g

- peso minimo de um pistdo (com cavilha, freio e segmentos) - 400 g

- peso minimo de uma biela (com apoios, capas e parafusos) - 550 g

- peso minimo de uma cambota pronta a montar - 73000 g

Se a cambota for proveniente de um motor de 1,6 T homologado pela FIA e se o seu peso for inferior a
13 000 g, o peso minimo da cambota + conjunto do volante do motor (com parafusos de fixacdo e
cremalheira do motor de arranque) tem de ser de 15 500 g.

- peso minimo do volante de motor (com os parafusos de fixacdo da cambota e cremalheira do motor
de arranque e com os seus parafusos de fixacdo) - 2500 g

- peso minimo unitario de uma arvore de cames - 1200 g

5.4.3.2 - Definicdo do motor para a determinacdo do peso e centro de gravidade
Base do motor, incluindo:

- bloco de cilindros

- cabeca do motor completa

- rampa de injecdo + injetores

- bobinas de ignicdo

- velas de ignicdo

- sensor de temperatura da dgua

- sensor de temperatura do éleo

- sensor de pressdo do dleo

- sensor de pressdo do carter

- sensor de rotagdo na cambota e suporte

- sensor de rotagdo na(s) arvore(s) de cames

- distribuicdo completa: correias, rolamentos, bomba de dgua se instalada no motor
- tampa de distribuicdo

- bomba de agua se montada no motor

- reservatdrios de entrada e saida de agua sem tubos ou outras tubagens
- carter seco

- bombas de pressdo e troca de éleo sem mangueiras

- bomba de alta pressdo + tubagens de alta pressdo

- vdlvulas RCO wastegate

- polias do lado da cambota

Nota 1 - os componentes da lista que ndo sdo montados no motor ndo podem ser tidos em conta para
determinar o centro de gravidade.

Nota 2 - qualquer componente que ndo conste desta lista ndo pode ser considerado na determinacdo
do peso e centro de gravidade.

Pecas nado incluidas:

- suportes de motor

- volante do motor

- eixos de compensacado, incluindo pecas do sistema de comando dedicados e tampa de cobertura
- cablagem elétrica para o motor

- coletor de admissdo

- coletor de escape com valvula wastegate e turbo
- bomba de agua se ela ndo esta montada no motor
- filtro de dleo

- reservatorio de dleo + suporte + tubos

- radiador 6leo + tubagens de 6leo

- tubo de combustivel de baixa pressao

- motor arranque

- alternador e suportes

- embraiagem

- bomba de direcdo assistida e suportes
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- Todos os parafusos, anilhas, porcas usadas para fixar as pecas da presente lista, incluindo os
parafusos de fixacdo da caixa de velocidades e espacador.

5.4.4 - Materiais

5.4.4.1 - Materiais - Generalidades - nenhum tipo de material compdésito é permitido, a menos que
explicitamente referido para componentes do motor e componentes montados para o motor.

A menos que explicitamente permitido, os seguintes materiais ndo podem ser utilizados para
componentes do motor e componentes montados para o motor:

- materiais intermetalicos

- metal da matriz compdsita (MMCs)

- ligas a base de magnésio

- ligas que contém mais do que 5 % em peso de berilio, iridio ou rénio

- ligas a base de titanio

- ceramica

5.4.4.2 - Materiais

Alternativos ou novos materiais podem ser permitidos se a relevancia para um elevado volume de
carros de estrada de producgdo for discutivel ou identificada (elevado volume corresponde a 25 000
unidades por ano).

5.4.4.3 - Materiais e Construcao - Definicoes

Ver Art. 251-2 do Anexo |.

5.4.4.4 - Materiais e Construcdao - Componentes - todos os eixos, engrenagens e bielas tém de ser
fabricados a partir de uma liga a base de ferro com uma densidade ndo superior a 8,9 kg/dm?.

A menos que expressamente permitida, todos os elementos de fixacdo roscados tém de ser fabricados
a partir de ferro, cobalto, niquel ou ligas a base de aluminio.

Para a fixacdo do coletor de escape ao motor, pode ser utilizada uma liga a base de niquel.

A menos que expressamente permitido, rolamentos em ceramica ndo sdo permitidos; elementos de
rolamento tém de ser fabricados a partir de uma liga a base de ferro. Sedes de valvula, guias e
rolamentos fabricados a partir de liga contendo berilio sdo permitidos.

0 uso da ceramica para velas de ignicdo esta autorizado.

- Carter (cambota) - o carter do motor tem de ser fabricado a partir fundicdo ou forjamento de liga a
base de aluminio, ou ferro fundido cinzento.

O carter pode ser reencamisado para obter o diametro pretendido.

O material da camisa adicional deve ser do mesmo tipo de material do bloco de base ou ser em aco.

- Pistdes - os pistdes tém de ser fabricados a partir de uma liga de aluminio que se baseie em Al-Si, Al-
Cu, Al-Mg ou Al-Zn. A cavilha do pistdo tem de ser fabricada a partir de uma liga a base de ferro e tem
de ser maquinado a partir de uma Unica peca de material. O casquilho da cavilha do pistdo pode ser
feito de liga a base de bronze ou aco.

- Bielas - as bielas tém de ser fabricadas a partir de ligas a base de ferro de uma Unica peca de material
sem conjuntos soldados ou unidos (exceto a tampa ou casquilho na extremidade).

Materiais a base de titanio sdo proibidos.

Os parafusos podem ser feitos a partir de cobalto ou liga a base de niquel.

Os casquilhos podem ser construidos a partir de ligas a base de bronze.

- Cambota - a cambota tem de ser fabricada a partir de uma liga homogénea a base de ferro.

- Volante do motor - Apenas aco é autorizado.

Os parafusos podem ser feitos a partir de cobalto ou liga a base de niquel.

- Cabeca do motor - a cabeca do motor tem de ser fabricada a partir fundicdo ou forjamento de liga a
base de aluminio.

- Arvore de cames - as arvores de cames tém de ser fabricado a partir de uma liga a base de ferro.
Cada arvore de cames tem de ser fabricada a partir de uma Unica peca de material.

- Valvulas - as valvulas tém de ser fabricadas a partir de ligas de ferro, niquel ou cobalto.

Sdo permitidas estruturas ocas arrefecidas por sédio, litio ou similar.

- Coletor de admissao - o uso de material composito (incluindo fibra de carbono) é autorizado, com a
excecdo de o corpo do acelerador, a valvula e o eixo, que tém de ser fabricados a partir de aluminio ou
de liga a base de ferro.

- Coletor de escape - o coletor de escape pode ser fabricado a partir de Inconel.

5.4.4.5 - Componentes alternativos e rotativos -
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a) Componentes alternativos e rotativos ndo podem ser fabricados a partir de matrizes grafitica,
compdsitos de matriz metalica, ou de material ceramico. Esta restricdo ndo se aplica a embraiagem ou
quaisquer juntas.

b) Elementos de distribuicdo entre a cambota e comando de valvulas tem de ser fabricado a partir de
uma liga a base de ferro. No caso de uma correia de distribuicdo, os elementos de distribuicdo podem
ser fabricados a partir de ligas a base de aluminio.

c) Nenhum elemento de rotacdo do turbocompressor (exceto as pecas dos rolamentos) podem ser
feitos de ceramica ou ter um revestimento de ceramico.

d) Rolamentos de ceramica ndo sdo permitidos para o alternador.

5.4.4.6 - Componentes estaticos -

a) Materiais compositos ou compdsitos de matriz metalica ndo sdo permitidos, quer para o componente
completo ou parcial.

b) Qualquer estrutura metalica cuja funcdo primdria ou secundaria é reter lubrificante ou liquido de
refrigeracdo dentro do motor, tem de ser fabricado a partir de uma liga a base de ferro ou uma liga de
aluminio, com base no Al-Si, Al-Cu, Al-Zn ou Al-Mg.

c) Insercdo de assento de valvulas, guias de valvulas e qualquer outro componente de apoio pode ser
fabricado a partir de pré-formas metalicas infiltradas com outras fases que ndo sdo utilizados para
reforco.

d) Tampas (ou capas) ndo estruturais podem ser feitas a partir de material compdsito.

5.4.5 - Revestimentos

5.4.5.1 - Revestimentos - Geral - os materiais de revestimento e especificacdes sdo livres, desde
que a espessura do revestimento total ndo exceda 25 % da espessura da seccdo do material de base
subjacente em todos os eixos.

Em todos os casos, a espessura de revestimento relevante ndo deve ser superior a 0,8 milimetros.

5.5 - Motor normalmente aspirado

5.5.1 - O motor é livre, mas o bloco do motor deve ser de um modelo do carro da mesma marca
registada original como carrocaria original do carro. Os materiais ceramicos sdao permitidos para velas
de ignicdo.

5.6 - Posicdao do motor

5.6.1 - Super Cars / Touring Cars e Super 1600 - o motor deve estar localizado no compartimento
original do motor.

Configuracdes de veiculos bimotores ndo sdao permitidas a menos que tenha sido homologado nessa
forma.

5.6.2 - Super Cars - o motor pode ser rodado 90° em relacdo a posicdo original do motor (transversal
para longitudinal ou vice-versa).

Motores longitudinais - minimo de 50% (com uma tolerancia de 5 mm para tras) do comprimento do
bloco do motor tem de ser localizado para a frente do plano vertical que passa pelo eixo da roda
dianteira.

Motores transversais - o eixo da cambota entre as suas extremidades, tem de ser localizado para a
frente do plano vertical que passa pelo eixo da roda dianteira.

A distancia minima entre estes 2 pontos deve ser de 120 mm (direcdo X, com uma tolerancia de 5 mm
para tras).

Angulo de inclinacdo - 0 motor pode ser inclinado até um maximo de 35° com a vertical em torno da
cambota.

5.6.3 - Touring Cars - o motor pode ser rodado 90° em relacdo a posicdo original do motor
(transversal a longitudinais ou vice-versa) para transformar a partir da parte frontal para tracdo as
rodas traseiras.

As seguintes opcdes sdo aplicadas para motores longitudinais:

- original como no carro de producdo de acordo com a ficha de homologacdo e informacdes do
fabricante;

- minimo de 38% (com uma tolerancia de 5 mm para tras) do comprimento do bloco do motor tem de
ser localizado para a frente do plano vertical que passa pelo eixo da roda dianteira.

As seguintes opcdes sao aplicadas para motores transversais:

- original como no carro de producdo de acordo com a ficha de homologacdo e informacGes do
fabricante;
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- minimo de 50% (com uma tolerancia de 5 mm para trds) da largura do bloco do motor deve estar
localizado a frente do plano que passa pelo eixo da roda dianteira.

5.7 - Sistema de refrigeracao

5.7.1 - O termostato é livre, bem como o sistema de controlo e a temperatura a qual a ventoinha entra
em funcionamento.

0 tampdo do radiador e seu sistema de bloqueio sdo livres.

0 vaso de expansdo original pode ser substituido por outro, desde que a capacidade dos novos
elementos ndo exceda os 3,5 litros de capacidade.

As condutas de liquido de arrefecimento exteriores ao bloco do motor e respectivos acessorios sdao
livres.

As condutas de liquido de arrefecimento tém de estar localizadas no exterior do habitdculo, a excecdo
das condutas de agua do sistema de aquecimento (chauffage)

Linhas de material e/ou diametro diferente podem ser usadas.

Em qualquer momento, a distancia maxima entre a face posterior da alheta do radiador e a zona
terminal das pas do ventilador é de 150 mm.

Uma conduta pode ser montada entre as alhetas do radiador e o ventilador.

€ proibido qualquer sistema de pulverizacdo para o radiador de d4gua do motor.

5.7.2 - Radiador de agua - desde que sejam montados no local original sem nenhuma modificacdo a
carrocaria, o radiador e elementos anexos sdo livres, bem como as condutas de ar a montante do
radiador.

As condutas de ar podem ser fabricadas em materiais compdsitos. Espessura maxima do material 2,0
mm.

Pode ser montada uma tela para o radiador, desde que ndo tenha nenhuma funcdo de reforco de
carrocaria.

5.7.3 - Radiador de agua (apenas SuperCars e TouringCars) - o radiador de dgua e sua localizacdo
sdo livres, desde que ndo inseridos no interior da viatura. A entrada e saida de ar do radiador através
da carrocaria pode ter, no maximo, a mesma superficie que o radiador.

Condutas de ar a montante ou a jusante do radiador sdo permitidas e podem passar através do cockpit.
As condutas de ar podem ser fabricadas em materiais compdsitos. Espessura maxima do material 2,0
mm.

0 vaso de expansdo da dgua do motor pode invadir a cabina do piloto por um mdaximo de 200 mm na
direccdo Z.

O piso da viatura ndo deve ser modificado para a passagem de condutas de ar.

5.7.4 - Refrigeracdo de 6leo do motor

Os radiadores de dleo e respectivas ligacdes sdo livres, desde que ndo deem origem a quaisquer
modificacdes na carrocaria e estejam situados no perimetro da carrocaria.

5.7.5 - Reservatorios de dleo, vasos de expansdo de agua do motor, radiadores de 6leo e agua

Eles tém de ser isolados do interior da viatura, por meio de anteparas de modo que, no caso de um
derrame, fuga ou falha de um reservatoério/radiador, nenhum fluido possa entrar possa entrar no
cockpit.

5.8 - Combustivel - os carros tém de utilizar combustiveis, de acordo com os Art. 252-9.1 e 252-9.2.
5.9 - Sistema de escape - todos os veiculos devem ser equipados com um catalisador homologado,
Ccuja posicdo é livre.

Os gases de escape tém de passar, em todos os momentos, por este conversor catalitico.

A saida do tubo de escape deve estar situada na parte traseira da viatura, no interior do perimetro da
mesma, e estar a menos de 10 cm este perimetro. A posicdo da saida de escape pode ser modificada
em relacdo ao carro original.

A saida de escape tem de ser horizontal.

A seccdo do préprio catalisador deve ser sempre circular ou oval. € permitido um sistema de proteccdo
térmica, quer directamente no escape e/ou em componentes em estreita proximidade com os gases de
escape, com o Unico propdsito de evitar excessiva acumulacdo de calor.

5.10 - Nivel de som - Para todas as divisdes - um limite de 100 dB/A é imposto para todos os
carros.

O ruido deve ser medido de acordo com o procedimento de medicdo do ruido da FIA, utilizando um
sonémetro regulado em A e SLOW, colocado num angulo de 45° para uma distancia de 500 mm da
saida de escape, com o motor em funcionamento do carro no regime de motor de 4500 rpm.
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Art. 6 - SISTEMA DE CARBURANTE

6.1 - Bombas de combustivel (exceto bombas de alta pressao) - as bombas de combustivel
(incluindo o seu numero) sdo livres desde que instalados ou:

e Dentro do reservatério de combustivel;

e Fora do reservatério de combustivel, protegido com uma cobertura a prova de fuga e incéndio.

Os filtros de gasolina com uma capacidade maxima de 0,5 | podem ser adicionados ao circuito de
alimentacdo do motor.

6.2 - Linhas de combustivel - estas linhas flexiveis tém de ser do tipo aviacdo.

A instalacdo é livre, salvaguardando que as prescricoes do Art. 253-3 do Anexo | sejam respeitadas.

O sistema de corte de combustivel automatico descrito no Art. 253-3.3 é obrigatdrio.

6.3 - Reservatorio de carburante - o reservatério tem de estar homologado, de acordo com as
seguintes normas da FIA: FT3-1999, FT3.5-1999, FT5-1999.

Deve estar de acordo com as especificacdes do Art. 253-14.

Recomenda-se que o reservatorio seja preenchido com espuma de seguranca MIL - B - 83054.

A capacidade maxima do reservatério de combustivel é livre.

A localizacdo do reservatério de combustivel deve respeitar as seguintes condicoes:

- 0 piso da viatura pode ser modificado, a fim de instalar o reservatério de combustivel na area de
bancos traseiros; as dimensdes maximas da superficie resultante sdo 500 x 500 mm.

- as longarinas ndo podem ser removidas.

- o reservatorio de combustivel pode ser com um Unico tdnel para a transmissdo e sistema de escape.

- deve ser a frente do eixo das rodas traseiras.

- um depdsito adicional tem de estar inserido no reservatdrio principal.

- 0 reservatério de combustivel deve estar localizado pelo menos 300 mm da carrocaria em ambas as
direcOes laterais e longitudinais.

- a parte inferior do reservatério deve estar no minimo a 80 mm do ponto mais baixo do chassis.

- é obrigatdria uma superficie em aco com espessura de 1 mm entre o reservatorio e o cockpit.

- @ permitida uma escotilha de inspecdo hermética e a prova de agua (para além da escotilha de
inspecdo para verificar a data de validade do reservatério), com uma superficie total de 400 cm?.

- 0 reservatorio deve ser contido dentro de uma caixa a prova de fuga (especificacdo minima; base de
GRP + Kevlar, com uma camada intermédia de material de absorcdo de impacto e com uma espessura
de parede de 10 mm), ligada ao piso da viatura.

- a altura do conjunto (reservatorio + caixa) ndo deve exceder os 500 mm.

- @ obrigatdria a utilizacdo de uma superficie separadora a prova de liquido entre o reservatorio e o
ocupante.

O circuito de combustivel tem de incluir as seguintes partes:

- uma Unica tomada de alimentacdo de combustivel para o motor.

- um retorno de combustivel ao reservatorio.

- dois bocais de accdo rapida para reabastecimento (estes acoplamentos devem estar situados no
interior do veiculo).

- um respiro em conformidade com o Art. 253 do Anexo J.

- a adicdo de, no maximo, 2 medidores de pressdo de gasolina.

0 armazenamento de combustivel no interior da viatura, a uma temperatura superior a 10°C inferior a
temperatura ambiente, é proibido.

Apenas para TouringCars -_tém de estar em total conformidade com os Art. 255.5.7.3.2 ou 279.6.3.
6.4 - Enchimento e ventilacdo - € obrigatério que o reabastecimento seja efetuada por meio de um
conector de engate rapido.

A localizacdo dos orificios de enchimento é livre, com excecdo para janelas e painéis de porta, e ndo
devem sobressair para além do perimetro da carrocaria.

O conector de engate rapido tem de ser de facil acesso.

Se o orificio de enchimento original ndo for usado, tem de ser selado.

6.5 - Amostras de combustivel - as viaturas deverdo estar equipadas com uma ligacdo auto-
obturante que permita aos comissarios técnicos recolher amostras de combustivel que alimenta o
motor.
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Esta ligacdo devera ser do tipo aprovado pela FIA (ver lista técnica n° 5) e sera montada
imediatamente antes dos injectores.

O conector deve ser colocado numa area ndo- bloqueavel no compartimento do motor e deve ser de
facil acesso.

Deve ser possivel introduzir uma mangueira no referido conector.

Uma quantidade minima de 3 litros de combustivel deve permanecer no reservatério de combustivel,
em qualquer fase da competicdo.

Art. 7 - TRANSMISSAO

7.1 - Sensores - é proibido todo o tipo de sensor, interruptor e fio elétrico as quatro rodas, a caixa de
velocidades, e ao diferencial dianteiro, central e traseiro. € autorizado um sensor de corte para a
mudanca de velocidade.

Excecdo - apenas é permitido na caixa de velocidades um sensor para indicacdo da relacdo engrenada
e um atuador de desbloqueio da marcha-a tras, sob a condicdo de que o conjunto “sensor+cabo
elétrico+ecra” e o conjunto “atuador de desbloqueio da marcha-a tras+cabo elétrico+interruptor” sejam
completamente independentes do sistema de controlo do motor.

Além disso, esses cabos ndo podem ser incluidos na cablagem principal da viatura e devem ser
independentes. € também preferivel que estes tenham uma cor diferente, para facilitar a sua
identificacdo.

7.1.1 - Sistema de transmissao - SuperCars - livre, mas o controlo de tracdo é proibido.

A transformacdo em 4 rodas motrizes é permitida.

Os diferenciais de deslizamento limitado mecanico dianteiro e traseiro sdo autorizados.

Pré-carga negativa proibida.

Definicdo de pré-carga negativa:

O diferencial de pré-carga negativa usa uma mola que a forca de separacdo da rampa precisa superar
antes que a rampa possa atuar nas faces de atrito.

Um diferencial mecanico de escorregamento limitado é qualquer sistema que funcione exclusivamente
de forma mecanica, ou seja, sem a assisténcia de um sistema hidraulico ou elétrico. Uma embraiagem
viscosa ndo é considerada um sistema mecanico.

€ proibido qualquer diferencial com gestdo eletronica. O ndmero e o tipo de discos sdo livres.
Mecanismo do Diferencial

» Os diferenciais tém de ser diferenciais mecanicos do tipo engrenagem cénica ou um carretel.

* O carregamento das placas da embraiagem s6 pode ser derivado do torque de tragdo (via rampas e /
ou pressdo da engrenagem) e do mecanismo de pré-carga.

Pode ndo incluir um componente do sistema hidraulico (por exemplo, hidraulico, viscoso, centrifugo,
etc.)

Os carteres do diferencial tém de ser construidos em liga de aluminio.

O carter de aluminio tem de possuir uma espessura minima de 5 mm.

Nota: A espessura pode ser reduzida muito localmente, de forma a evitar a proximidade.

Se este componente é produzido em série, 0 material de producdo de série original é autorizado.

A utilizacdo de ligas de cobre ou bronze para rolamentos é autorizada. Discos em material compdsito
sdo permitidos.

No caso de um veiculo de 4 rodas motrizes com diferencial central, é permitido, a adicdo de um
diferencial mecanico de deslizamento limitado, e / ou um sistema hidrdulico ou um acoplador viscoso
no diferencial central para limitar o escorregamento, mas este sistema ndo pode ser regulado
enquanto o veiculo se desloca.

No caso de um veiculo de 4 rodas motrizes sem diferencial central, é autorizada a montagem de um
dispositivo de desacoplamento da transmissdo traseira montado no veio de transmissao.

O desacoplamento da transmissdo traseira deve ser comandado manualmente pelo piloto, seja por
meio de um sistema pneumatico, hidromecanico ou hidraulico sob pressdo por bomba mecanica ou
eléctrica, que desacople a transmissdo dianteira e traseira, e comandado directamente pelo travado de
mado. Tem de ser simétrico em aceleracdo e desaceleracdo.

No modo de lancamento (enquanto o carro ndo esta em movimento), os travdes podem ser bloqueados
e o dispositivo de desacoplamento de torque da extremidade traseira pode ser desativado.

7.1.2 - Tipo de caixa de velocidades - SuperCars - a caixa de velocidades tem de ser feita a partir
de liga de aluminio.
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A espessura da parede do carter tem de ser em aluminio deve ser de pelo menos 5 mm.

A espessura pode ser reduzida muito localmente, a fim de evitar a proximidade (embraiagem, volante
do motor, etc.)

Se for produzida uma caixa de velocidades em série, é permitido o material de producdo da série
original.

Um maximo de 6 (seis) marchas para a frente e uma (1) para tras (marcha-atrds) é autorizado. A caixa
de velocidades pode ser sequencial e deve ser controlada mecanicamente.

Unicamente é permitido o engrenamento por crabot; mecanismos de embraiagem ou sincronizacdo
secunddria ndo sdo permitidos.

O ndmero minimo de crabot é de 5, com um angulo minimo de 2° (ndo sdo admitidos angulos
negativos).

Qualquer engrenagem deve estar em condicdes de ser engrenada devidamente, e em pleno
funcionamento. As trocas de velocidade tém de ser feitas mecanicamente.

Cada mudanca deve ser separada e exclusivamente engrenada e comandada pelo condutor.

Qualquer sistema que permite a acionamento de mais que um par de engrenagens, é proibido.
Mudancas de velocidade instantaneas sdo proibidas.

Um crabot é considerado extraido quando a sua posicdo ndo esta apta a transmitir qualquer tipo de
movimento a engrenagem, em qualquer direcdo.

7.2 - Sistema de transmissao - Super1600 - livre, mas o controlo de traccdo é proibido.

Os diferenciais de deslizamento limitado mecanico dianteiro sdo autorizados.

Pré-carga negativa proibida.

Definicdo de pré-carga negativa: O diferencial de pré-carga negativa usa uma mola que a forca de
separacdo da rampa precisa superar antes que a rampa possa atuar nas faces de atrito.

Um diferencial mecanico de escorregamento limitado é qualquer sistema que funcione exclusivamente
de forma mecanica, ou seja, sem a assisténcia de um sistema hidraulico ou elétrico. Uma embraiagem
viscosa ndo é considerada um sistema mecanico.

€ proibido qualquer diferencial com gestdo eletronica. O ndmero e o tipo de discos sdo livres.
Mecanismo do Diferencial

* Os diferenciais tém de ser diferenciais mecanicos do tipo engrenagem c6nica ou um carretel.

* O carregamento das placas da embraiagem s6 pode ser derivado do torque de tracdo (via rampas e /
ou pressdo da engrenagem) e do mecanismo de pré-carga.

Pode ndo incluir um componente do sistema hidraulico (por exemplo, hidraulico, viscoso, centrifugo,
etc)

7.2.1 - Tipo de caixa de velocidades - Super1600 - a caixa de velocidades tem de ser feita a partir
de liga de aluminio.

A espessura da parede do carter tem de ser em aluminio deve ser de pelo menos 5 mm.

A espessura pode ser reduzida muito localmente, a fim de evitar a proximidade (embraiagem, volante
do motor, etc.)

Se for produzida uma caixa de velocidades em série, é permitido o material de producdo da série
original.

Um maximo de 6 (seis) marchas para a frente e uma (1) para tras (marcha-atrds) é autorizado. A caixa
de velocidades pode ser sequencial e deve ser controlada mecanicamente.

Unicamente é permitido o engrenamento por crabot, mecanismos de embraiagem ou sincronizacdo
secunddria ndo sdo permitidos.

O ndmero minimo de crabot é de 5, com um angulo minimo de 2° (ndo sdo admitidos angulos
negativos).

Qualquer engrenagem deve estar em condicdes de ser engrenada devidamente, e em pleno
funcionamento. As trocas de velocidade tém de ser feitas mecanicamente.

Cada mudanca deve ser separada e exclusivamente engrenada e comandada pelo condutor.

Qualquer sistema que permite a acionamento de mais que um par de engrenagens, é proibido.
Mudancas de velocidade instantaneas sdo proibidas.

Um crabot é considerado extraido quando a sua posicdo ndo esta apta a transmitir qualquer tipo de
movimento a engrenagem, em qualquer direcdo.

7.3 - Sistema de transmissao - TouringCars - livre, mas o controlo de tracdo é proibido.

€ obrigatéria a conversdo de tracdo dianteira para traseira.

Os diferenciais de deslizamento limitado mecanico traseiros sao autorizados.
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Pré-carga negativa proibida.

Definicdo de pré-carga negativa: O diferencial de pré-carga negativa usa uma mola que a forca de
separacdo da rampa precisa superar antes que a rampa possa atuar nas faces de atrito.

Um diferencial mecanico de escorregamento limitado é qualquer sistema que funcione exclusivamente
de forma mecanica, ou seja, sem a assisténcia de um sistema hidraulico ou elétrico. Uma embraiagem
viscosa ndo é considerada um sistema mecanico.

€ proibido qualquer diferencial com gestdo eletronica. O ndmero e o tipo de discos sdo livres.
Mecanismo do Diferencial

* Os diferenciais tém de ser diferenciais mecanicos do tipo engrenagem c6nica ou um carretel.

* O carregamento das placas da embraiagem s6 pode ser derivado do torque de tragdo (via rampas e /
ou pressdo da engrenagem) e do mecanismo de pré-carga.

Pode ndo incluir um componente do sistema hidraulico (por exemplo, hidraulico, viscoso, centrifugo,
etc)

7.3.1 - Tipo de caixa de velocidades - TouringCars - a caixa de velocidades tem de ser feita a partir
de liga de aluminio.

A espessura da parede do carter tem de ser em aluminio deve ser de pelo menos 5 mm.

A espessura pode ser reduzida muito localmente, a fim de evitar a proximidade (embraiagem, volante
do motor, etc.)

Se for produzida uma caixa de velocidades em série, € permitido o material de producdo da série
original.

Um maximo de 6 (seis) marchas para a frente e uma (1) para tras (marcha-atras) é autorizado. A caixa
de velocidades pode ser sequencial e deve ser controlada mecanicamente.

Unicamente é permitido o engrenamento por crabot; mecanismos de embraiagem ou sincronizacdo
secunddria ndo sdo permitidos.

O numero minimo de crabot é de 5, com um angulo minimo de 2° (ndo sdo admitidos angulos
negativos).

Qualquer engrenagem deve estar em condicdes de ser engrenada devidamente, e em pleno
funcionamento. As trocas de velocidade tém de ser feitas mecanicamente.

Cada mudanca deve ser separada e exclusivamente engrenada e comandada pelo condutor.

Qualquer sistema que permite a acionamento de mais que um par de engrenagens, é proibido.
Mudancas de velocidade instantaneas sdo proibidas.

Um crabot é considerado extraido quando a sua posicdo ndo esta apta a transmitir qualquer tipo de
movimento a engrenagem, em qualquer direcdo.

7.4 - Embraiagem - livre, mas deve ser acionada pelo piloto.

7.5 - Refrigeracao de 6leo de transmissao - radiadores de 6leo.

Os radiadores de 6leo e respetivas ligacOes sdo livres, salvaguardando que ndo se permitem quaisquer
modificacdes a carrocaria e tém de estar situados dentro do perimetro da carrocaria.

7.6 - Veios de transmissao

7.6.1 - Longitudinal (entre o motor/caixa de velocidades e diferencial traseiro) - de concecdo
livre.

7.6.2 - Pelo menos dois arcos de seguranca devem ser montados em redor de cada veio de
transmissdo, para impedir que este possa tocar o chdo em caso de rutura. Tém de ser montados por
forma a estarem localizados de um e do outro lado do meio do veio de transmissdo.

Para os veios com menos de 500 mm de comprimento, pelo menos um arco de seguranca é obrigatorio.
Caso haja um reservatério na proximidade do veio de transmissdo, é recomendado que as paredes
desse reservatorio apresentem uma protecdo suplementar.

7.6.3 - Transversal (entre o diferencial e rodas) - De concecao livre.

Art. 8 - SUSPENSAO

8.1 - as viaturas tém de estar equipadas com uma suspensao.

0 funcionamento e a concepcdo do sistema de suspensdo sdo livres.

0 uso de suspensdo do tipo ativa é proibido.

As molas de espiras sdo obrigatdrias, e tém de ser construidas de material metalico.
8.2 - Eixo de frente - as modificacdes a coque (ou chassis) sdo limitadas a:

- reforco dos pontos de ancoragem existentes.

- adicdo de material para criar novos pontos de ancoragem
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- adicdes necessarias para obter o espaco indispensavel ao funcionamento dos componentes da
suspensdo, veios de transmissdo, roda e pneu.

Barra para amortecedor dianteiro - é possivel criar uma barra de amortecedor para permitir a
ancoragem da suspensado.

A excecdo do charriot que liga a frente a traseira, o charriot da frente é livre no material e na forma, na
condicdo que seja:

- 0 numero maximo de pontos de ancoragem a carrocaria é de 6.

- 0 charriot seja desmontavel da carrocaria (ndo soldado);

- 0 charriot seja feito exclusivamente em aco;

Excecdo feita no caso de charriot de producdo em série

- 0s arcos de roda devem estar em conformidade com o Art. 10.3.12.

Todos os elementos de suspensdo tém de ser construidos a partir de material metdlico, e
exclusivamente a partir de um dos seguintes processos: fabrico de chapa de aco, fabrico de tubagem
em aco, maquinacdo de material metalico.

€ proibida a cromagem dos bracos (em aco) de suspensdo.

€ permitido mover os pontos de ancoragem do charriot (apenas para SuperCars e TouringCars).

8.3 - Eixo traseiro - SuperCars e TouringCars - as modificacdes a coque (ou chassis) para adaptar a
posicdo modificada dos pontos de ancoragem e dos pontos de articulacdo estdo limitadas as do
Desenho 279-1.

Barra para amortecedor traseiro - dentro dos limites das dimensdes referidas no Desenho 279-1, é
possivel criar uma barra de amortecedor para permitir a ancoragem da suspensao.

A excecdo do charriot que liga a frente a traseira, o charriot da frente é livre no material e na forma, na
condicdo que seja:

- existe um maximo de seis (6) pontos de fixacdo e que estes estdo colocados na area indicada no
Desenho 279-1: 400 x 200 (mm), em relacdo ao centro do eixo das rodas traseiras.

- 0 charriot seja desmontavel da carrocaria (ndo soldado);

- 0 charriot seja feito exclusivamente em aco;

Todos os elementos de suspensdo tém de ser construidos a partir de material metdlico, e
exclusivamente a partir de um dos seguintes processos: fabrico de chapa de aco, fabrico de tubagem
em aco, maquinacdo de material metalico.

€ proibida a cromagem dos bracos (em aco) de suspensgo.

8.3.1 - Eixo traseiro - Super1600

0 eixo traseiro original pode ser modificado da seguinte forma:

- O reforco é permitido desde que o material metalico utilizado siga a forma original e esteja em
contacto com ele.

- € permitida a adicdo de duas barras de reforco.

- € autorizada a remoc3o de suportes ndo utilizados.

- Sdo permitidas modificacdes para ajustar a geometria.

- € permitido o uso de um sistema integrado de barra estabilizadora.

€ possivel fazer as modificacdes necessarias para usar uma suspensdo do tipo McPherson ou uma
suspensado tipo bracos de arrasto obliquo.

Os Desenhos 279-1 e 279-2 ndo se aplicam a esta divisdo.

Podem ser utilizadas suspensdes traseiras completas homologadas para a variante Kit Car/Super
1600.

Sdo permitidos ajustes necessarios a carrocaria.

Todos os elementos de suspensdo tém de ser construidos a partir de material metalico.

Todos os elementos de suspensdo tém de ser construidos a partir de material metdlico, e
exclusivamente a partir de um dos seguintes processos: fabrico de chapa de aco, fabrico de tubagem
em aco, maquinacdo de material metalico.

€ proibida a cromagem dos bracos (em aco) de suspens&o.

8.4 - Amortecedores - apenas um amortecedor por roda é autorizado.

Todos os amortecedores devem ser independentes um do outro. S3o proibidos os sistemas de
amortecedores de inércia.
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A verificacdo do principio de funcionamento dos amortecedores deve ser realizada do
seguinte modo - Com as molas removidas, o veiculo tem de afundar totalmente em menos de 5
minutos.

No que diz respeito ao seu principio de funcionamento, amortecedores que utilizam gas sdo
considerados como amortecedores hidraulicos.

Se os amortecedores tiverem reservatérios de fluido localizados no cockpit, ou no compartimento da
mala que ndo devidamente separado do cockpit, se isso ndo é separado da cabine de comando, estes
(incluindo tubagens e juntas) devem ser solidamente fixados e protegidos por uma caixa a prova de
fogo e isolante de liquidos.

Um limitador de curso da suspensdo pode ser adicionado.

Apenas um cabo por roda é permitido, em que a Unica funcdo deve ser a de limitar o curso da roda
quando o amortecedor ndo é comprimido.

Sdo proibidos sistemas de refrigeracdo ou aquecimento a agua.

Seja qual for o tipo de amortecedor, é proibida a utilizacdo de rolamentos de esferas, de roletes ou com
orientacdo linear.

Sdo proibidas alteracdes nas configuracdes da mola e amortecedor a partir do cockpit.

8.5 - Barra estabilizadora - tém de respeitar o seguinte:

- 0 seu principio de funcionamento deve ser exclusivamente mecanico;

- a barra estabilizadora e ligacdes tém de ser feitas de material metalico e ndo pode ser ajustavel a
partir do cockpit,

- sob nenhuma circunstancia a barra estabilizadora pode ser conectada a outra.

Art. 9 - TREM ROLANTE

9.1 - Pneus e Rodas

9.1.1 - Rodas completas

Para os SuperCars, Super1600 e TouringCars - a roda completa (aro + jante + pneu cheio) devera a
qualquer altura entrar num gabarito em forma de U, em que as extremidades distam 250 mm, e a
medicdo deve ser realizada numa zona ndo carregada do pneu.

O diametro da jante € livre mas ndo deve ultrapassar as 18"

Em nenhuma circunstancia o conjunto pneu/jante pode exceder os 650 mm de diametro.

- S3o permitidos os processos de fabrico e material para as jantes:

Fundicdo e forjamento de aluminio

Fundicdo e forjamento de magnésio

- 0 peso minimo de uma jante é de:

7.5 Kg para SuperCars e TouringCars

6,5 Kg para Super1600

9.2 - Pneus - os pneus Slick sdao proibidos.

Os seguintes pneus (com taxa de recorte inferior a 25%) sdo definidos como pneus para tempo seco.
Os pneus esculpidos (moulés) sdao aceites, sobre a base de um piso homologado pela FIA.

Este padrdo devera ser moldado.

Para os pneus que tenham uma taxa de recorte superior a 25%, o desenho é livre.

0 calculo da taxa de recorte serd efetuado de acordo com a seguinte regra:

9.2.1 - Definicao da superficie de controlo - banda de rolamento com largura de 170 mm (85 mm
para cada lado do eixo do pneu) e circunferéncia de 140 mm.

Nesta zona, a superficie ocupada pelos sulcos, pelo menos com 2 mm de largura, deve ocupar no
minimo 17% da superficie total.

Para os pneus esculpidos - quando novos - a profundidade das ranhuras devera ser no minimo de 5,5
mm (ver desenho 279 - 5).
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279-5
Largura x Comprimento Superficie Taxade25%

9,5” 180 x 140 25200 6300
9" 170 x 140 23800 5950
8,5 161 x 140 22540 5635
8" 148 x 140 20720 5180
7,5" 142 x 140 19880 4970
7" 133 x 140 18620 4655
6,5" 124 x 140 17360 4340

9.2.2 - A soma da largura das ranhuras encontradas por uma linha de circunferéncia na zona descrita
acima deve ser de pelo menos 4 mm.

9.2.3 - A soma da largura dos sulcos encontrada por uma linha radial deve ser de pelo menos 16 mm.
9.2.4 - Os pisos e as lamelas devem ser considerados como fazendo parte da banda de rolamento se
inferiores a 2 mm.

9.2.5 - Pelo menos 2 linhas de circunferéncia / largura total minima das linhas e circunferéncia = 12
mm.

9.2.6 - O recorte de pneus a mao ndo é autorizado.

9.2.7 - Em qualquer momento da corrida a profundidade das ranhuras deve ser de 2 mm minimo,
qualquer que seja o tipo de pneus utilizados e deve cobrir no minimo 75 % da superficie.

O fabricante de pneus tem de providenciar marcas de controlo visiveis.

9.2.7 - Roda suplente - é proibida.

9.3 - Travoes - Sdo livres embora devem estar conformes o Art. 253-4.

Os discos dos travles devem ser feitos em material ferroso.

Os tubos de travdo devem estar conformes o Art. 253-4.

O travdo de mdo de acionamento hidraulico é autorizado; deve ser eficaz e atuar simultaneamente
sobre as duas rodas da frente ou das duas rodas traseiras.

9.3.1 - Reservatorio de 6leo de travdes - se colocado dentro do carro, tem de estar solidamente
fixado e protegido por uma protecdo isolante de liquidos.

9.4 - Direcdo - o sistema da direcdo e sua posicdo sdo livres, mas somente uma ligacdo mecanica
direta entre o volante e as rodas diretrizes é autorizada.

A coluna da direcdo deve comportar um dispositivo de retracdo em caso de choque, proveniente dum
veiculo de série.

O sistema de direcdo as quatro rodas é proibido.

9.4.1 - Coluna de direcdo - é livre, mas deve estar equipada com um dispositivo de absorcdo de
energia de producdo em série.

Os dispositivos anti-roubo devem ser retirados.

O sistema de ajuste da coluna deve ser bloqueado ou desbloqueado unicamente com acesso a
ferramentas.

O volante devera estar munido de um sistema de desengate rapido conforme ao Art. 255-5.7.3.9 do
Anexo | 2019.

Art. - 10 CARROCARIA - CHASSIS

10.1 - Interior
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10.1.2 - Painel de instrumentos - o material do painel de instrumentos é livre, mas a sua forma
original do modelo deve permanecer inalterada.

Com o unico proposito de melhorar a visibilidade, a altura do painel de instrumentos pode ser reduzida
até 50 mm e a uma largura de 400 mm.

A abertura resultante tem de estar fechada.

O painel de instrumentos ndo deve ter angulos salientes.

Os pontos de ancoragem podem ser modificados com o Unico propoésito de instalacdo do roll-bar.
10.1.3 - Guarnicdo do painel de instrumentos / Consola central

As guarnicdes situadas abaixo do painel e que ndo sdo parte desta podem ser removidas.

€ permitido retirar a parte da consola central de acordo com o Desenho 279-6.

10.1.4 - Pedaleira - em conformidade com o Art. 253.4.

10.1.5 - Refrigeracdo do cockpit - o sistema de aquecimento pode ser removido.

€ permitido instalar uma (1) ou duas (2) saidas de ventilacdo no tejadilho da viatura, nas seguintes
condicodes:

- altura maxima total de 100 mm;

- movimento no primeiro terco do tejadilho;

- largura maxima total de 500 mm;

- saliéncia em relacdo a aresta superior do para-brisas limitado a 50 mm.

10.1.6 - Localizacdo da (s) bateria (s)

A bateria tem de ser do tipo seca se ndo estiver no compartimento do motor.

Se instalado no habitaculo:

A bateria ndo pode estar situada mais de 415 mm longitudinalmente na frente do ponto mais a frente
do piso do banco traseiro. Ndo pode estar localizado atras do ponto mais a frente do piso do banco
traseiro.

10.1.7 - Fixacdo da bateria

Cada bateria tem de ser fixa com seguranca e o terminal positivo tem de ser protegido.

A bateria tem de ser fixa ao chassi usando um suporte de metal e dois grampos de metal com uma
cobertura isolante, fixada ao chdo por porcas e parafusos.

Para a fixacdo desses grampos, tém de ser utilizados parafusos metalicos com um diametro de pelo
menos 10 mm e, sob cada parafuso, uma contraplaca com pelo menos 3 mm de espessura e uma
superficie de pelo menos 20 cm? abaixo do metal da carroceria.

10.2 - Carrogaria

10.2.1 - Exterior - a carrocaria original deve ser mantida, com excecdo no que se refere ao guarda-
lamas e aos apéndices aerodinamicos permitidos.

Frisos e outros elementos acessérios podem ser removidos.

10.2.2 - Vidros

Para-brisas - o para-brisas deve ser em vidro laminado, policarbonato ou PMMA (vulgo acrilico),
garantindo a mesma transparéncia do vidro original.

Se for utilizado o policarbonato ou acrilico, a espessura ndo devera ser inferior a 4,75 mm.

Vidros escurecidos ndo serdo aceites, a menos que constem no modelo original da viatura.

As viaturas cujos para-brisas laminados, mostrem impactos ou danos que prejudiquem seriamente a
visibilidade ou que aparentem possibilidades suscetiveis de partir durante a prova, ndo serdo aceites.

€ permitida a adicdo de, no maximo, seis (6) peliculas protetoras transparentes no exterior.
Autocolantes e pulverizacdes ndo sdo autorizados, salvo os autorizados pelo Art. 15.7 do CDI.

Vidros laterais e traseiro - o vidro tem de ser substituido por policarbonato ou acrilico, de modo a
garantir a mesma transparéncia que o vidro original (com espessura minima de 4,5 mm).

Deve ser possivel remover as janelas laterais sem o uso de ferramentas.
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Tem de ser montada uma janela deslizante nos vidros laterais das portas do condutor e do copiloto. A
abertura deve ter um minimo de 130 mm x 130 mm e um maximo de 150 mm x 150 mm.

Um friso pode ser adicionado a porta, se originalmente ndo o tiver.

Elevador de vidro - é permitido substituir o elevador elétrico do vidro com elevacdo manual, ou com
dispositivo de bloqueio do vidro na posicdo fechada.

Uma janela traseira articulada pode ser substituida por uma do tipo fixa.

No caso de veiculos com 4 ou 5 portas, o mecanismo de elevador de vidro para a parte traseira pode
ser substituido por dispositivo que feche a parte traseira.

Para-brisas sintéticos ndo devem ser coloridos.

10.2.3 - Limpa para-brisas, motor e mecanismo - o limpa para-brisas é livre, mas deve haver pelo
menos um em funcionamento. A montagem de um reservatério de liquido de para-brisas de maior
capacidade, é autorizada. Este reservatério deve ser estritamente reservado para a limpeza do para-
brisas.

10.2.4 - Guarnicao inferior do para-brisas - a protecdo inferior do para-brisas pode ser modificada
nas seguintes condicoes:

- material: autorizado compdsito

- a forma genérica do componente de série ndo deve ser modificada

- tem de ser fixado na posicdo original

- fixacOes adicionais podem ser colocadas na carrocaria

- aberturas adicionais podem ser feitas até uma superficie maxima de 250 cm?, com o Unico propdsito
de:

- arrefecer o habitaculo para o piloto;

- extrair o calor gerado pelo turbocompressor;

As aberturas devem ser preenchidas com fio de arame, com uma malha maxima de 10 mm.

10.2.5 - Retrovisores - Espelhos retrovisores externos - quantidade: 2 (esquerda e direita)

Cada espelho retrovisor tem que ter uma superficie refletora de pelo menos 90 cm?.

Material compdsito é autorizado.

Um orificio (no maximo com 25 cm?) esta autorizado para ventilacdo do cockpit.

Espelho retrovisor interno:

Quantidade: 1

10.2.6 - Capot do motor - material autorizado comp@sito.

Forma da superficie exterior inalterada em relacdo ao veiculo original.

Forma da superficie interna livre, desde que ndo ultrapasse, a partir da superficie exterior superior, 0
valor de 50 mm para o interior.

As aberturas podem ser feitas, até ao maximo de superficie total de 1050 cm?, incluindo a abertura
inicial.

As aberturas devem estar preenchidas com arame, com malha maxima de 10 mm.

Guarnicoes (ou frisos) removiveis podem ser adicionados para as aberturas desde que ndo se projetem
da superficie exterior mais do que 15 mm para o exterior, e 50 mm para o interior.

Estas guarnicGes ndo sdo tidas em conta para calcular o valor maximo da superficie destas aberturas.
Pelo menos dois fechos de seguranca devem ser montados.

Numero minimo de pontos de fixacdo a carrocaria: 4.

Os mecanismos de blogueio originais devem ser considerados inoperantes ou removidos.

€ obrigatério ser aberto do exterior (sem recurso a ferramentas).

10.2.7 - Tampa da mala - material: autorizado composito.

Forma da superficie exterior inalterada em relagdo ao veiculo original.

Pelo menos dois fechos de seguranca devem ser montados.

Numero minimo de pontos de fixacdo a carrocaria: 4.

Os mecanismos de bloqueio originais devem ser considerados inoperantes ou removidos.

E obrigatdrio ser aberto do exterior (sem recurso a ferramentas).

10.2.8 - Guarda-lamas - De acordo com a definicdo de um guarda lamas (ver artigo 251-2.5.7 do
Anexo | 2019), a parte lateral dos para-choques dianteiros e traseiros esta incluida no guarda lamas
até a face interior da roda completa do carro standard e tem de seguir o volume do guarda-lamas

Os guarda-lamas devem cumprir as seguintes condicdes:

- 0 material e a forma dos guarda-lamas sdo livres, salvaguardando que ndo concederdo qualquer
efeito aerodinamico adicional. Contudo, o material tem de ter uma espessura minima de 1,5 mm.
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- em todos 0s casos, a extensdo maxima autorizada, em altura, ao nivel do eixo da roda dianteira e
traseira é de 140 mm, em relacdo as dimensdes indicadas no veiculo de producado.
- 0s guarda-lamas tém de ser continuos, apenas as entradas e saidas de ar mencionadas abaixo sdo
permitidas.
- nenhuma parte do guarda-lamas pode sobressair da principal superficie externa do guarda-lamas.
- ndo sdo permitidos dispositivos aerodinamicos removiveis.
- visto de cima, secdo por secdo, o novo guarda-lamas tem de cobrir o guarda-lamas da viatura
homologada.
Além disso, o guarda-lamas tem de cobrir toda a roda completa em projeccdo radial, estando o olho
situado a uma distancia maxima de 400 mm do centro da roda.
Esta projecdo radial tem de percorrer um arco de circulo situado de 90 ° em frente de 90 ° atrds do eixo
vertical que passa pelo centro da roda.
Esta medicdo tera de ser efectuada a 0 ° com uma roda completa de 650 mm de diametro, com a altura
da carrocaria definida no primeiro ponto de tangéncia da roda com o guarda-lamas vista de perfil.
A via terd de ser ajustada em sua posicdo maxima utilizavel.
NOTA:
Para realizar esta medi¢do, tomamos uma régua de medi¢do de 400 mm que varremos 180 ° (90 ° para
a frente, 90 ° para trds), uma extremidade desta haste sera posicionada no centro da roda.
Esta haste, perpendicular a linha central da roda nesse arco, tem de estar em contacto constante com a
carrocaria e nunca deve tocar na roda completa.
- quando uma viatura é vista de cima tendo as rodas alinhadas para seguir em linha recta, as rodas
completas ndo poderdo ser visiveis acima da linha do eixo.
- é permitido instalar componentes mecanicos dentro dos guarda-lamas, mas a sua instalacdo ndo pode
em caso algum ser utilizada como pretexto para reforcar os mesmos.
€ proibida qualquer modificacdo das embaladeiras, exceto:
¢ As modificacdes necessarias para instalar os pontos ancoragem do macaco.
¢ Modificacdes de acordo com o Artigo 255-5.7.1.
¢ O guarda lamas podera ser prolongado para baixo de forma a cobrir a parte inferior da porta, com o
Unico propdsito de unir as cavas das rodas.
- Para o guarda-lamas dianteiro, esta modificacdo ndo pode ser efetuada para além do pondo
mais avancado da abertura da porta.
- Para o guarda-lamas traseiro:
Em carros de 3 portas, esta modificacdo ndo pode ser efetuada para além do ponto mais
recuado da abertura da porta.
Em carros de 4/5 portas, esta modificacdo ndo pode ser efetuada além de 1000 mm a frente da
linha de eixo do eixo dianteiro.
10.2.9 - Guarda-lamas - Entrada e saida de ar - podem ser feitas aberturas em cada para-choques.
Area maxima: 300 cm?.
Na direcdo X: por tras do eixo da roda.
Na direcdo Y: arco da roda - 10 mm (minimo).
Contudo, grelhas devem tornar impossivel ver o pneu da traseira ao longo de um plano horizontal.
10.2.10 - Palas - a montagem de palas é obrigatdria
Tém de respeitar o seguinte:
- tém de ser feitas de material plastico flexivel com pelo menos 4 mm de espessura (densidade minima
=0,85g/m3).
- tém de ser montadas na carrocaria.
- tém de cobrir pelo menos a largura de cada roda, mas pelo menos um ter¢o da largura do carro (ver
Desenho 252-6) tem de estar livre atras das rodas dianteiras e das rodas traseiras.
- 0 fundo destas palas de lama ndo pode estar a mais de 10 cm do solo quando o carro estd parado,
sem ninguém a bordo.
- acima e sobre toda a altura do pneu, toda a largura do pneu tem de ser coberta (vista de tras).
10.2.11 - Guarnicdo de cava de rodas
Material compdsito ou outras matérias mais macias sdo autorizados.
Materiais metalicos ndo sdo permitidos.
No entanto, o material deve ter uma espessura maxima de 3,0 mm.
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A guarnicdo da cave de roda esta autorizada, para que pelo menos a metade superior da roda completa
ndo seja visivel quando vista a partir:
- do compartimento do motor para as rodas dianteiras
- da mala para as rodas traseiras
As condutas podem ser montadas entre a guarnicdo da roda, e as saidas de ar do para-choques.
10.2.12 - Portas - A excec3o da porta do condutor, o material é livre, na condicdo que a forma exterior
seja conservada.
As dobradicas das portas e os seus comandos exteriores sao livres. As fechaduras podem ser mudadas,
mas as novas devem ser eficazes.
Deve ser possivel abrir as portas dianteiras do exterior e do interior.
A porta original deve ser conservada.
A remocdo de material isolante de som das portas e frisos é permitida. Elementos decorativos podem
ser removidos.
A remocdo das barras de protecdo lateral é permitida somente se a espuma de protecdo contra
colisdes laterais estiver instalada.
Com o objetivo de instalacdo de espuma para proteger contra colisdes laterais, é obrigatério:
- modificar a parte interior da porta do condutor
- guarnicOes da porta
- a modificacdo da parte interior da porta do condutor
- frisos das portas (6 dobras de carbono ou carbono-kevlar)
- 0 volume minimo de espuma: 60 | (ver documento no Apéndice 1) intitulado: Especificacdo de espuma
de porta para Super 2000 ano 2011)
- a densidade minima da espuma porta deve serde 50 g/ |.
Para carros de 4/5 portas - sdo permitidas modificacdes nas portas traseiras a fim de facilitar a
passagem da roda.
Estas modificacGes ndo podem exceder mais do que 1000 mm a frente do eixo das rodas traseiras.
As portas traseiras podem ser:
1. fechadas por soldadura;
2. coladas no caso de portas em material compdsito;
3. substituido por um painel na condicdo de que:

a. forma exterior original é mantida;

b. as linhas que definem o fecho das portas sdo mantidas;

C. a area vidrada é mantida.
10.2.13 Portas - Guarnicdao do painel interior - a guarnicdo original do painel interior tem de
substituida e ser de material compdsito com uma espessura de pelo menos 1 mm.
Os painéis tém de cobrir totalmente as portas, puxadores, fechadura e mecanismo de elevacdo de
vidros.
10.2.14 - Para-choques dianteiro para os SuperCars, Super1600 e TouringCars - material
compdsito autorizado.
Forma de concecdo livre, limitada:
- pelo plano vertical passando pelo eixo das rodas da frente e o plano horizontal passando pelo ponto
mais baixo da abertura da porta. (desenho 279-3);
- pelo comprimento total da viatura homologada;
- para a frente, pela projecdo vertical do para-choques da viatura homologada;
- partes situadas acima do plano que passa pelo ponto mais baixo da abertura da porta da viatura
homologada:
Entre Yref esquerda e Yref direita, a forma do modelo de série tem de ser preservada, mas para junta-
la com as partes livres, uma tolerancia local de +/- 5 mm em relacdo a superficie original é aceite.
No exterior da Yref a esquerda e Yref a direita, a forma é livre, mas ndo pode passar para além do plano
vertical que passa a 45 ° para o centro do carro, comecando na intersecdo de Yref e a borda dianteira
do pdra-choque dianteiro original.
- parte situada abaixo do plano que passa pelo ponto mais baixo da abertura da porta da viatura
homologada:
A forma ndo pode passar para além da borda dianteira do para-choque dianteiro original ou o plano
vertical que passa a 45 ° para a linha central do carro comecando na interseccdo de Yref e a borda
dianteira do pdara-choque dianteiro original.
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Yref = Face interna das rodas dianteiras completas do carro homologado (plano vertical-longitudinal)

porte / door f—

279-3

Modificacoes parte lateral do para-choques dianteiro - de acordo com a definicdo de um guarda-
lamas (ver Art. 251-2.5.7 do Anexo ]), a parte lateral do para-choques dianteiro esta incluida no
guarda-lamas acima da face interna da roda completa do carro de producdo, e tem de seguir o volume
do guarda-lamas.

O para-choques dianteiro pode ser produzido de um Unico molde incluindo as coberturas dos farois
exteriores e outros apéndices se aplicaveis.

A espessura do para-choques da frente tem de ser de 1 mm no minimo e de 5 mm no maximo.
Aberturas - uma ou mais aberturas podem ser realizadas no para-choques dianteiro juntamente com
os seus elementos laterais, mas as superficies totais de aberturas do para-choques dianteiro ndo
podem exceder os 2500 cm?.

Estas aberturas ndo podem afetar a integridade estrutural do para-choques.

As aberturas originais podem ser fechadas.

Para-choques dianteiro - Fixacoes - as fixacOes originais, travessas e dispositivos de absorcdo de
energia a velocidade reduzida podem ser substituidos, assegurando que os elementos principais da
estrutura da carrocaria ndo sdo enfraquecidos.

Uma travessa e um tubo construido em aco pode ser usado nas seguintes condicdes:

- a forma da seccdo é livre na condicdo de que a superficie seja sempre mais pequena do que o tubo
com 50 mm de diametro.

- a posicdo desta nova travessa ou tubo, incluindo as fixacGes do para-choques dianteiro, ndo pode
estar mais avancada do que a posicdo maxima da fixacdo, travessa e dispositivo de absorcdo de
energia originais.

- a posicdo de fixacdo da travessa original dos elementos frontais tem de ser mantida.

- a largura lateral da nova travessa/tubo é restrita pela largura maxima do para-choques dianteiro.

- a fim de evitar que a parte lateral da nova travessa/tubo de fletir para o exterior, a travessa/tubo tem
de estar ligada a carrocaria por cabo de aco (com diametro minimo de 7 mm e maximo de 8 mm).

- a nova travessa/tubo tem de estar totalmente coberta pelo para-choques dianteiro.

- o0 dispositivo de absorcdo de choque em série pode ser modificado ou removido.

10.2.15 - Luzes exteriores - podem ser removidas, na condicdo de que qualquer abertura resultante
na carrocaria esteja coberta e que sejam respeitadas as prescricdes do Art. 11.5.

As coberturas tém de estar conformes a forma original da silhueta.

Em cada cobertura, é permitido um orificio com area de 30 cm? para efeitos de arrefecimento.

10.2.16 - Para-choques traseiro - é autorizado material compdsito.

De acordo com a definicdo de guarda-lamas (ver Art. 251-2.5.7 do Anexo J), a parte lateral do para-
choques traseiro esta incluida no guarda-lamas até a face interior da roda completa da viatura original
e tem que seguir o volume do guarda-lamas.

O ponto mais baixo da parte lateral do para-choque traseiro tem de encontrar a linha de guarda-lamas
com um raio maximo de 100 mm.

As partes traseiras do para-choques, situadas abaixo do plano que passa 25 mm acima do ponto mais
baixo do pdra-choque traseiro do modelo em série, podem ser removidas.

A forma do modelo da série tem de ser preservada, mas, para junta-la as pecas livres, é aceite uma
tolerancia local de +/- 5 mm em relagdo a superficie original.
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A espessura maxima do para-choques traseiro tem de ser, no minimo de 1.0 mm, e no maximo de 5.0
mm.

Podem ser removidos os elementos de seguranca destinados a absorcdo de impacto entre o para-
choques e o chassis.

Os sistemas de fixacdo do para-choques traseiro podem ser removidos.

€ possivel:

- prolongar o corte no para-choques traseiro para o0 escape ou para criar um ou mais novos cortes,
unicamente para permitir a saidas de gases de escape.

- criar um ou mais novos cortes (com drea maxima de 500 cm?) com o Unico propdsito de extrair calor
provocado pelo silenciador. Este(s) corte(s) tém de estar coberto(s) com uma malha de arame (com
seccdo maxima de 10 x 10 mm)

10.2.17 - Apéndices aerodinamicos traseiros para os SuperCars, Super1600 e TouringCars -

O dispositivo aerodinamico de série tem de ser substituido se for desmontavel.

Tem de ser adicionada uma guarnicdo de cobertura das zonas expostas apds a remoc¢do do dispositivo
aerodinamico de série.

Esta guarnicdo tem de seguir com a maior proximidade possivel a forma deste componente.

O material e a forma sao livres.

Eles devem ter as dimensdes maximas definidas no desenho 279-4

@mm

290 mm

450 mm
1360 mm

279-4
Mesmo que o veiculo tenha dimensdes de origem superiores a estas dimensdes maximas, ele devera
respeitar as do desenho. Nas suas extremidades, este dispositivo deve unir-se a carrocaria e deve
estar totalmente inscrito na projecdo frontal da viatura sem os seus retrovisores.
O apéndice tem de ser verificado com o carro na posicao horizontal (como definido para o carro de
producdo).
A base da caixa incluida no desenho deve ser aquela que tem as maiores dimensdes. Ela deve
encontrar-se na horizontal.
Além disso, este volume podera ser estendido seccdo por seccdo, quer dizer, que em qualquer ponto do
apéndice aerodinamico traseiro, cada seccdo ndo devera ultrapassar a seccdo de 450 x 290 x 190 mm,
incluindo os suportes.
Este dispositivo aerodinamico devera estar incluido na projeccdo frontal da viatura, assim como na
projecdo da viatura vista de cima.
Ndo pode existir nenhum tipo de elemento de refrigeracdo.
Tem de incluir, pelo menos, duas fixacoes.
Tem de possuir um unico perfil principal.
Pode ser ajustado de acordo com as seguintes condicdes:
- 0 apéndice aerodinamico ndo pode ser ajustado quando o veiculo esta em movimento.
- 0 apéndice aerodinamico ndo pode ser ajustado a partir do cockpit.
O apoio pode ter um perfil secundario.
10.3 - Carrocaria / Chassis
10.3.1 - Reforco - a coque e o chassis de série devem ser conservados, mas a estrutura de base de
origem pode ser reforcada conforme o Art. 255-5.7.1 do Anexo | 2018.
10.3.2 - Apoio superior do radiador
A travessa superior pode ser cortada ou modificada entre os fardis. Este corte ou modificacdo ndo
pode afetar a rigidez da estrutura do chassis.
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10.3.3 - Instalacdo do intercooler (apenas para os SuperCars)

€ permitido cortar as partes necessarias colocadas entre o para-choques dianteiro e o chassis, com o
unico propésito de instalar um permutador. Neste caso, a resisténcia estrutural dos elementos
recortados tem de ser recriada (ver o para-choques dianteiro).

Sdo permitidas condutas de ar a montante e a jusante do intercooler.

As condutas de ar podem ser fabricadas em materiais compdsitos. Espessura maxima do material 2,0
mm.

10.3.4 - Painel plastico do corta-fogo do motor - pode ser removido.

10.3.5 - Fixacdo do motor - livre

10.3.6 - Fixacoes e rolamentos da barra estabilizadora

A longarina principal pode ser removida para integrar os rolamentos da barra estabilizadora.

As novas fixacOes desta barra ndo podem ter outra funcdo.

10.3.7 - Fixacdo da pedaleira e bomba de travoes

Sdo permitidas modificacdes desde que tenham qualquer outro tipo de funcdo para além de permitir a
sua fixacdo.

10.3.8 - Antepara do compartimento do motor

A antepara que separa o habitaculo do compartimento do motor deve manter o seu lugar original com
uma tolerancia de + 100 mm na direcdo de X.

A forma é livre.

O material da antepara deve ser o mesmo (ou mais resistente) que o material do carro homologado. Em
qualquer caso, os materiais adicionados devem ser ligas a base de ferro e tém de ser soldados a
carrocaria.

A instalacdo de componentes que passam pela antepara é permitida, desde que ndo se projetem para o
cockpit por mais do que 200 mm (medida na horizontal a partir da posicdo original da antepara). Esta
possibilidade ndo se aplica ao bloco do motor, carter, cambota ou cabeca do motor.

Modificacdes locais sdo autorizadas para a passagem da coluna de direcdo e alavanca de comando de
velocidades.

10.3.9 - A antepara que separa o habitaculo do motor deve manter o seu lugar original.

10.3.10 - Tudnel central a parte posterior do piso da viatura

Para os SuperCars apenas:

A carrocaria pode ser modificada de acordo com o desenho 279-1.

As dimensodes do tunel da transmissdo devem ser iguais ou menores do que as dimensdes indicadas no
desenho 279-1.

A localizacdo do tunel de transmissdo pode ter uma tolerancia de + 100 mm na direcdo Y.

A abertura do tunel, como indicado no desenho 279-1 deve permanecer no eixo do carro.

Os materiais adicionados devem ser ligas a base de ferro e tém de ser soldados a carrocaria.

Abertura do tunel: a superficie frontal do tunel é definida como o ponto mais adiantado da antepara do
veiculo de producdo homologado.

Para instalar um conversor catalitico e / ou silenciador de escape, é permitido um esvaziamento no
tdnel central, tanto no lado direito como esquerdo (ver Desenho 279-2).

Para os TouringCars apenas:

O piso debaixo dos assentos traseiros pode ser aumentado em 100 mm.

A carrocaria pode ser modificada de acordo com o desenho 279-1.

As dimensdes do tunel da transmissdo devem ser iguais ou menores do que as dimensdes indicadas no
desenho 279-1.

A localizacdo do tunel de transmissdo pode ter uma tolerancia de + 100 mm na direcdo Y.

A abertura do tunel, como indicado no desenho 279-1 deve permanecer no eixo do carro.

Os materiais adicionados devem ser ligas a base de ferro e tém de ser soldados a carrocaria.

Abertura do tunel: a superficie frontal do tunel é definida como o ponto mais adiantado da antepara do
veiculo de producdo homologado.

Para instalar um conversor catalitico e / ou silenciador de escape, é permitido um esvaziamento no
tunel central, tanto no lado direito como esquerdo (ver Desenho 279-2).
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10.3.11 - Chao / Parte posterior - A parte posterior do piso da viatura pode ser modificado através
da remocdo do local destinado a colocacdo da roda suplente, e por adicdo de folha de aco no seu local.
10.3.12 - Cavas e alargamentos das rodas dianteiras

Sdo permitidos novos alargamentos de roda dianteiros (interior e exterior) nas seguintes condicoes:

- 0s alargamentos sdo autorizados por forma a alojar rodas autorizadas.

- é permitido fletir as abas em aco se estas sobressairem dentro do alojamento da roda.

- a fim de instalar pontos de montagem da suspensado, dentro do contexto de liberdade do arco da roda,
- é permitido cortar parcialmente o aro lateral superior ao nivel do arco de roda, assegurando que a
resisténcia do material, em caso de impacto, se mantém inalterada.

- do mesmo modo, sdao permitidas modificacdes no aro lateral inferior, de modo a permitir a instalacdo
de caixa de velocidades ou para abertura de tampa de caixa de velocidades (alavanca), bem como do
eixo de transmissdo e sistema de direcdo.

- 0 material das cavas das rodas ndo deve ser modificado comparativamente ao modelo de série,
excepto para a frente dos eixos de roda e acima da calha lateral inferior.

- a antepara da frente do cockpit pode ser modificada com a Unica finalidade de permitir a passagem de
roda.

- é proibida a modificacdo de corpos ocos de reforco.

10.3.13 - Embaladeiras dianteiras - sdo permitidas modificacdes nas seguintes condicdes:

- para permitir o curso maximo do eixo de transmissdo (dimensdo maxima de corte; Z = 60 mm, X =
130 mm);

- para permitir o curso maximo do sistema de direcdo (dimensdao maxima de corte: Z = 35 mm, X = 60
mm);

- exclusivamente para instalacdo de caixa de velocidades transversal e/ou permitir a instalacdo de
caixa de velocidades ou para abertura de tampa de caixa de velocidades (alavanca) (dimensdao maxima
de corte: Z = 60 mm, X =220 mm);

Os materiais adicionados devem ser ligas a base de ferro e tém de ser soldados a carrocaria.

10.3.14 - Cavas e alargamentos das rodas traseiras - sdo permitidos novos alargamentos de roda
traseiros (interior e exterior) nas seguintes condicdes:

- 0s alargamentos sdo autorizados por forma a alojar rodas autorizadas.

- é permitido fletir as abas em aco se estas sobressairem dentro do alojamento da roda.

- é possivel modificar elementos laterais, apenas dentro da area autorizada pelo Desenho 279-1:
400x200 mm em relacdo ao eixo das rodas traseiras.

- ver Desenho 279-1 para possiveis modificacdes a carrogaria (aberturas ndo sdo autorizadas na zona
definida pelo Desenho 279-1)
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- 0 material das cavas das rodas ndo deve ser modificado comparativamente ao modelo de série.
10.3.15 - Protecdo inferior - a montagem de protecdes inferiores é autorizada na condicdo delas
sejam efetivamente de protecdo e que respeitem a distancia ao solo, que sejam desmontdaveis e que
sejam concebidas exclusivamente e especificamente com o fim de proteger os elementos seguintes:
motor, radiador, suspensdo, caixa de velocidades, reservatério, transmissdo, escape e botijas de
extintores.

Estas protecoes devem ser, seja em liga de aluminio, aco ou em materiais compdsitos.

A espessura minima é de 4 mm para liga de aluminio e material compdsito, e de 2 mm para o aco.

O peso total da protecdo tem de ser de 40 kg no maximo (25 kg a frente, incluindo a protecdo da caixa
de velocidades, e de 15 kg atras).

10.3.16 - Componentes mecanicos - nenhum componente mecanico pode sobressair para além dos
limites da carrocaria original, com excecdo dos guarda-lamas.

10.3.17 - Protecdes do fundo da carrocaria - € permitida a montagem de protecdes no fundo da
carrocaria desde que estas sejam protecdes que respeitem a altura minima ao solo, sejam removiveis e
que sejam concebidas exclusivamente e especificamente para proteger o fundo da carro¢aria na zona
do habitdculo, exceto no tunel interior.

Estas protecOes tém de ser fabricadas em material compdsito. A protecdo tem de seguir o contorno do
fundo original e tem de estar na sua totalidade em contacto com o mesmo (sem seccdes ocas).

A espessura maxima permitida para as protecdes do fundo da carrocaria é de 5 mm.

10.3.18 - Escotilha no tejadilho para acesso ao habitaculo

€ recomendada uma escotilha desmontavel no tejadilho do lado do piloto a fim de permitir 0 acesso ao
piloto do exterior do habitaculo.

Quando a escotilha é desmontada, a abertura no tejadilho deve respeitar as dimensdes indicadas no
desenho abaixo apresentado.

O bordo exterior deve estar o mais préximo possivel do membro lateral superior da armadura de
seguranca.

A escotilha tem de ser fixa ao painel do tejadilho apenas por meio de um maximo de 8 fixacOes rapidas
acionadas por uma chave Allen (Umbrako).

O painel original do tejadilho pode ser substituido por um painel em material compdsito se for
demonstrado que facilita a integracdo da escotilha, e na condicdo de que o novo painel equipado com a
escotilha ndo é mais leve que o painel original.

CAR FRONT
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Art. 11 - SEGURANCA

11.1 - Arco de Seguranca - obrigatério como definido no Art. 253-8 do Anexo J.

11.1.1 - Arco de Seguranca - Protecdo de cabeca - A armadura de seguranca tem de ser equipada
com proteccdes em conformidade com o art. 253-8.3.5.

11.2 - Banco e cinto de seguranca

11.2.1 - Banco de competicdo - os bancos de passageiros e a plataforma traseira tém de ser
removidos.

Bancos: ver Art. 253-16.1.
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Se 0s anexos assentos originais ou suportes sdo alterados, os novos elementos/pecas adicionado(a)s
devem ser homologados pelo fabricante, ou estarem de acordo com as especificacdes dos Art. 253-
16.2 e 253-16.5).

11.2.2 - Posicao de conducao do piloto

Longitudinalmente:

Os bancos dianteiros podem ser movidos para tras, mas ndo além do plano vertical definido pelo limite
frontal do banco traseiro. O limite relativo ao banco da frente é formado pela altura do banco sem o
apoio de cabeca, e se incorporado o encosto de cabeca, pelo ponto mais recuado do plano dos ombros
do piloto.

Transversalmente:

0 eixo do banco ndo pode estar a menos de 250 mm em relacdo ao eixo do veiculo.

11.2.3 - Cinto de seguranca - Os cintos de seguranca originais devem ser substituidos por um cinto
de seguranca com homologacdo valida, de acordo com a Norma FIA n° 8853/98. Este deve ter um
minimo de seis pontos de ancoragem conforme as especificacdes do Art. 253-6 do Anexo J. As duas
alcas devem ter pontos de fixacdo separados.

11.3 - Sistema de extin¢do - é obrigatdria a instalacdo de um sistema em concordancia com o Art.
253-7.2 do Anexo |.

11.4 - Anel de Reboque - cada viatura tem que estar equipada com um anel de reboque, a frente e
atras.

€ obrigatorio:

- estar visivel e assinalado em cor amarela, vermelha ou laranja;

- que permita a passagem de um cilindro com 60 mm de diametro;

- ser construido do tipo cinta, em material macio e maleavel;

- que permita a uma viatura ser rebocada numa superficie seca (betdo ou asfalto), pela aplicacdo de
tracdo num plano paralelo ao solo, com um angulo de +/- 15° em relacdo a linha longitudinal do veiculo.
Esta verificacdo deve ser efetuada com as rodas bloqueados por meio do sistema de travagem
principal.

O carro deve ser equipado com pneus de um tipo idéntico ao utilizado durante a competicdo.

Pode ocorrer durante as verificacdes técnicas preliminares.

11.5 - Luzes traseiras - cada viatura tem de estar equipada no minimo de 2 fardis vermelhos
traseiros do tipo de farol de nevoeiro (superficie minima de iluminacdo para cada farol de 60 cm? -
lampadas de 15 W no minimo de cada) ou de 2 fardis de chuva aprovados pela FIA (lista técnica n® 19),
funcionando cada vez que os travdes sdao acionados.

Estes fardis tém de ser colocados simetricamente em relagdo ao eixo longitudinal da viatura e no
mesmo plano transversal.

Como suplemento dos dois farolins de travdo traseiros, acima mencionados, terd de existir ainda um
farolim vermelho dirigido para tras, pelo menos de 20 W (no maximo de 30 W).

Obrigatoriamente montado na traseira da viatura:

- a superficie luminosa deste farolim ndo pode ultrapassar os 70 cm? e ser superior a 60 cm?.

- tem de ser visivel da traseira da viatura.

- tem de estar situado no centro da viatura.

- terd de estar aceso durante toda a duracdo dos treinos, mangas e finais.

- tem de ficar aceso mesmo quando o corta-circuitos é desligado (OFF).

- a utilizacdo de fardis de chuva de tipo aprovado pela FIA (lista técnica n° 19) é fortemente
recomendada.

- As luzes de travado e a luz traseira tém de estar posicionadas entre 1000 mm e 1500 mm acima do
nivel do solo, tém de ser visiveis pela parte traseira e tém de ser montadas atras de um plano vertical
da linha central do eixo traseiro.
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MODIFICACOES APLICAVEIS A PARTIR DE 01.01.2021

11.2.4 - Redes de protecao

Elas sdo obrigatorios e tém de ser homologados de acordo com a norma FIA 8863-2013 (Lista Técnica
n°48).

Elas tém de ser instalados de acordo com as especificacdes de instalacdo publicadas pela FIA.

Os sistemas de desengate rapido de ambas as redes tém de poder ser abertos pelo piloto quando
sentado na posicdo de corrida com cintos de seguranca apertados, bem como pelas equipas de resgate.

11.3 - Sistema de extincdo - é obrigatéria a instalacdo de um sistema em concordancia com o Art.

253-7.2 do Anexo J.
Todas as viaturas tém de estar equipados com um sistema de extincdo em conformidade com a norma

FIA 8865-2015.

NOTA: TODO ESTE TEXTO € UMA TRADUCAO DO TEXTO PUBLICADO PELA FIA. EM CASO DE

DIVERGENCIA DE INTERPRETACAO ENTRE OS TERMOS DAS DIVERSAS TRADUCOES DOS
REGULAMENTOS OFICIAIS APENAS O TEXTO FRANCES FARA FE.
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ANNEXE 1/ APPENDIX 1

.FIA Institute

for Motar Spont Safwly angd Sustainets

Specification for 2011 Super 2000 Door Foam
Andraw Mellor 13 Aligust 2010

Dralt Versioa 0.1
NO REGULATORY VALUE
1. Beneral
The Qriginal Equpment {(DEi door glazing plus window winder mechanisms shall be removed
Polycarbonate glazing sha!l be fited and the door cawvity shall be filed with FIA approved foam. The
instal'ation shall be apsroved by the FiA in accordance with the follawing requirements.

if any of Vaolume A projscts iateraly onto any part of tie rear doars, ltems 2, 4 and 5 shal apply egualy to
both the front and rear doors.

2 Windew 3lazing
The OE side giazing shall be replaced with 4mm transoarent palycarbonate, The attachment method shall
ensure rap:c remaval, without the use of tools fram both inside and culside,

2 Head Energy Absoroing Foam

FI4 Specification {ref pending) ensrgy abeortiing foam shall 7ill the entire volumez define by the lateral arss of
the segi-side-haad projecited cutwargs to the gide glazing (VWolumes T in Figure 1) Where Yolume C octupies
space defimed by Yolume 4 Volume C shail take prionty

4 Carbon Slunimium Pane
The carbon-alumiciunt pane! defined m Appendis J D235-14 shall be mamntainegd, However, 1he 23mm

aluminum honeyeomb may be removzd, in otder fo permi the thickness of the door foam 10 be increased I
the honeycomb part is remaoved, the pane’ shal be constructed using [4] soid piiss 220gsm carbon-keviar or
[3] solid plies 280gsm Kevlar plus 1 ply 230gsm ¢arhon or carbon-kewiar on the mner suriace.

The door cavities and the space between the cutside surface of the szals and the inside of the doors shall
be filled with FIA approved foam (ref pending). The foam shall conform o the minimum geometry shown in
Figure 1 with respect to the three reference planes shown in réd. The MIN volume VY, + Vg shall be XX per
side.

Figure 1, Minimum geometry for 2011 Super 2000 Door Foam
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